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ESPECIFICACIONES TECNICAS

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD FLUVIAL MEDIANTE LA RECUPEBACIéN DE
OCHO (08) ESTEROS EN EL MUNICIPIO DE BAJO BAUDO, CHOCO

DEFINICION

La Roceria, Corte de Arboles y la sefalizacion, es el conjunto de trabajos
necesarios para mejorar la Navegabilidad en los rios, garantizando la seguridad de
las personas que transitan en lanchas por estos afluentes, los cuales son el principal
medio de transporte de la zona.

Las zonas por intervenir con estas actividades deberan estar definidas en los planos
o por el INTERVENTOR dentro de los limites indicados en el presupuesto general.

El trabajo de Roceria es el proceso esencial para controlar el crecimiento de
malezas, hierba alta y de vegetacion en las margenes del rio, a ambos costados en
una longitud de tres metros.

El trabajo de Corte de Arboles, raices y picada de troncos, consistird en el corte y
remocién de raices, matorrales, hojarasca, o cualquier otro material objetable que se
acumula en las orillas del rio, o esta flotando en su cauce, los cuales impiden el
trafico normal de embarcaciones.

El trabajo de sefalizacion consiste en el suministro, instalaciéon y montaje de
sefiales fluviales que garanticen la seguridad de la navegacién por los esteros
definidos, la funciébn de estas sefiales fluviales es indicar a los usuarios, las
condiciones de navegacion que presentan las vias fluviales navegables, las
precauciones que deben tener en cuenta, segun las limitaciones que presentan los
canales navegables o tramos de rios por donde se va a transitar y demas
informacion que les pueda servir de ayuda, para una eficiente navegacion.

La Sefalizacion Fluvial propuesta, se considera acorde con las necesidades y
situaciones que se presentan en la actualidad en estas vias fluviales, teniendo en
cuenta entre otras las caracteristicas de los canales navegables, de la estabilidad de
las orillas, de las embarcaciones que navegan, de la situacion climatolégica y de
visibilidad adecuada.

La responsabilidad de la seguridad en la navegacion recae en el navegante, a
través del uso adecuado de las ayudas a la navegacién junto con los documentos
nauticos oficiales y una navegacion prudente, que incluye la planificacion de la
travesia como se define en las Resoluciones de la OMI. Sistema de balizamiento
maritimo y otras ayudas a la navegacion. IALA _ AISM- 2.011.



SOCIALIZACION Y CONCERTACION:

Previo al inicio de las labores se realizaran una reunién con el objeto de dar a conocer
los aspectos relevantes del proyecto, longitud a intervenir, participacion comunitaria
en el proceso y mecanismo de vinculacién laboral entre otros, una vez explicado y
concertado el proceso se suscribird un acta la cual debera contener las firmas de los
presentes.

DESCRIPCION DEL PROYECTO:

El proyecto cuyo objeto es “MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD FLUVIAL
MEDIANTE LA RECUPERACION DE OCHO (08) ESTEROS EN EL MUNICIPIO DE
BAJO BAUDO, CHOCO.”, se describe asi:

Para reconformar el cauce de los esteros: ESTERO GUINEAL — POMENO, ESTERO
NICARAGUA — TERRON, ESTERO ORPUA - GUINEAL, ESTERO PALOSECAL — PAVASA,
ESTERO PIZARRO USARAGA, ESTERO SAN MIGUEL PILIZA, ESTERO SIVIRU POMENO vy
ESTERO VIRIDU PALOSECAL y hacerlos navegables para las comunidades que habitan en la
zona. Se requiere la remocidn de raices, palizadas, retiro de material vegetal producto del
despeje y roceria de las orillas en un ancho promedio de 3mts a ambos lados y la
sefializacién fluvial ajustada al manual Unico de sefalizacion Fluvial del Ministerio de
Transporte.

Las longitudes por intervenir se presentan en la siguiente tabla:

LOMGITUD DE LOS ESTEROS

Mo ESTEROC ML

1 ESTERO GUINEAL - POMERO 3040,00

2 ESTERO NICARAGUA - TERRON 1360,00

3 ESTERO ORPUA - GUINEAL 2400,00

4 ESTERO PALOSECAL - PAVASA 2212,70

5 ESTERO PIZARRO USARAGA 4634,01

& ESTERO SAN MIGUEL PILIZA 281277

7 ESTERO SIVIRU POMERO 2860,00

B ESTERO VIRIDU PALOSECAL 8350,05

La sefalizacion prevista corresponde a:
SERALES esterol | esterol | esterod | esterod | estero5 | esterof | estero7 | esteroB TOTALES

sefales de prevencion 12,00 10,00 15,00 15,00 20,00 10,00 12,00 34,00 128,00
sefiales reglamentarias 14,00 10,00 15,00 12,00 15,00 8,00 10,00 34,00 118.00
zefiales de informacion 9,00 400 400 3,00 12,00 8,00 6,00 30,00 76,00
sefales de informacion especial 3,00 2,00 3,00 1,00 6,00 2,00 2,00 £,00 27,00
faros de aproximacion 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 16,00




CARACTERIZACION DEL ESTADO ACTUAL:

Se realizd recorrido de cada uno de los Esteros, geo referenciando y registrando
fotograficamente los sitios de palizadas, raices, arboles agobiados y zonas donde la
vegetacion dificulta la visibilidad, con el fin de adelantar proyectos integrales de caracter
socioecondmico en nuestro territorio.

ESPECIFICACIONES GENERALES Y/O PARTICULARES:

En desarrollo del proyecto, se guiard de acuerdo al Manual Unico de Senalizacién Fluvial
emitido por el Ministerio de Transporte.

La localizacién y caracteristicas de las Sefiales de Prevencion o Preventivas, Senales de
reglamentacion o reglamentarias. Sefales de informacidn o informativas, Sefiales de
informacion especial y faros de Aproximacion, deberan acogerse a lo especificado en la
resolucion No 0003767 del 26 de septiembre del 2013, donde se establece La construccién,
instalacion y mantenimiento de los elementos de balizaje, sefalizacion y/o de las demas
ayudas a la navegacion fluvial, ya sean ayudas fisicas, como boyas, faros, luces para
navegacion nocturna, entre otras, o ayudas electrénicas, como sistemas de navegacion
asistida por satélite o GPS, u otras

Dicha sefalizacion es de obligatorio cumplimiento en cada frente de trabajo que tenga el
contratista.

ESPECIFICACIONES PARTICULARES

En este anexo se definen las “Especificaciones Particulares de Construccidén”, las cuales
sustituyen o modifican las “Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras del
Instituto Nacional de Vias” del afio 2007.

Las especificaciones particulares prevalecen sobre las especificaciones generales; sin
embargo, todos los trabajos que no estén cubiertos en las especificaciones particulares, se
ejecutaran conforme a lo estipulado en las “Especificaciones Generales de construcciéon de
carreteras del Instituto Nacional de Vias”, actualizacion 2007.

OBRAS PROPUESTAS

La solucidn general a este problema es muy compleja, dada la naturaleza de los cauces y la
complejidad de la vegetacion existente en la zona. Tratar de evitar que se acumulen los
flotantes en los laterales cuando el agua desborda el cauce es practicamente imposible a no
ser que se evite el derrame de agua. De igual manera tampoco es posible evitar la
acumulacion de los restos de madera y sedimentos que forman las palizadas; las
caracteristicas de los cauces y la complejidad hidroldgica y socio ambiental de la zona
siempre favoreceran la formacion de palizadas. Teniendo en cuenta lo anterior, se propone
una limpieza y destronque de los diferentes cauces comprometidos sin pretender que la
misma sea definitiva, sin importar el volumen de troncos y sedimentos que se extraigan
siempre habra predisposicidon de estos cauces a formar nuevas palizadas.

La navegacidon en la zona se realiza con embarcaciones tradicionales “botes” impulsadas
manualmente y por motor fuera de borda que por lo general requieren de un pequeiio
calado. Se propone una profundidad media de 1.5 m para que la navegacién sea



factible todo el afo. La alta pluviosidad de la zona y el tamafio de los cauces de los rios son
suficientes para mantener niveles aceptables durante el afio.

Se propone que todas las actividades sean realizadas desde la orilla, despejando un ancho de
3 mts en ambas margenes de los rios, retirando hierbas y arboles fésiles o caidos con
proximidad a caer al cauce de los rios.

ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y UNIDAD DE MEDIDA

ITEMS (1.1, 2.1, 3.1, 4,1, 5.1, 6.1, 7.1, 8.1) ROCERIA GENERAL
Y RETIRO DE SOBRANTES A MARGEN DE RIO

1. DESCRIPCION

Se hara roceria a las orillas de los cauces, a 3 mts desde la orilla, retirando también ramas
con inclinacién hacia el cauce, troncos viejos proximos a caer al cauce, garantizando
visibilidad y evitando durante un periodo de tiempo, posibles residuos al lecho del cauce
debido a su comportamiento hidraulico normal;

2. EQUIPO Y HERRAMIENTAS
Se requieren, principalmente, machetes, motosierra, rastrillos, barras y picas.
3. MEDIDA

La unidad de medida sera el metro cuadrado (m2)

4. FORMA DE PAGO.

El pago de la roceria general y retiro de sobrantes a margen del rio se hara al respectivo
precio del contrato, por todo trabajo ejecutado de acuerdo con esta especificacion y
aceptado por el Interventor.

El precio unitario deberd incluir todos los costos por concepto de suministro, transporte,
almacenamiento y en general, todo costo adicional relacionado con la correcta ejecucion de
la actividad especificada.

ITEMS (1.2, 2.2, 3.2, 4.2, 5.2, 6.2, 7.2, 8.2) CORTE DE
ARBOLES, RAICES Y PICADA DE TRONCOS CON
MOTOSIERRA

DESCRIPCION

Este trabajo consiste en el destronque de las palizadas de los cauces de los rios,
recuperacion y disposicion final de la madera para su reutilizacidén en las zonas laterales del
cauce, y la remocién, cargue, transporte, descargue y disposiciéon final de los materiales
provenientes del destronque, en las aéreas aprobadas por el Interventor.



Se aclara que los costos del retiro de los troncos que se retiren en las labores de desmonte
y limpieza se incluyen en ese item. Igualmente, los troncos o restos de troncos que se
retiene en las labores de remocién de sedimentos se incluyen en los costos de esas
actividades.

MATERIALES

Los materiales provenientes del destronque que, a juicio del Interventor, sean aptos para
su aprovechamiento en las zonas del proyecto, se deberan utilizar para este fin.

EQUIPO

Los equipos que emplee el Constructor en esta actividad deberan tener la aprobacién previa
del Interventor y ser suficientes para garantizar el cumplimiento de esta especificacion y del
programa de trabajo (motosierras, diferenciales de 5 Ton en adelante, lazos, flotadores,
salvavidas).

EJECUCION DE LOS TRABAJOS
Generalidades

El Constructor deberd presentar previamente el respectivo “Plan de Remocién”, para poder
iniciar las labores de destronque, este plan deberd ser aprobado por el interventor,
adicionalmente a esto debe contener como minimo los siguientes aspectos:

- Métodos de remocién y destronque y las etapas de su aplicacion.

- Metodologia, organizacién para la ejecucion de las obras en el sitio de trabajo. -
Programacion de las actividades a realizar donde incluya el equipo y el personal que
va a intervenir en la ejecucion de las obras.

- Pautas de control.
- Medidas de seguridad vy salud.

El plan se sometera a revision del Interventor, quien lo aprobara cuando lo considere adecuado,
indicando en la aprobacion los métodos aceptados. Tal autorizacion no exime al Constructor de
su responsabilidad por las operaciones aqui sefialadas, ni del cumplimiento de estas
especificaciones y de la legislacion vigente en materia medioambiental, de seguridad
y salud y de transporte y almacenamiento de los productos de la construccion; asi como de
las demas condiciones pertinentes establecidas en los documentos del contrato. El
Constructor sera responsable de todo dafo causado, directa o indirectamente, a las
personas, asi como a redes de servicios publicos, o propiedades cuya destruccion o
menoscabo no estén previstos en los planos, ni sean necesarios para la ejecucion de los trabajos
contratados.

Los trabajos se deberan efectuar en tal forma que produzcan la menor molestia posible a
los habitantes de las zonas proximas a las actividades y a los usuarios de este medio de
transporte materia del contrato.

Todos los procedimientos aplicados en el desarrollo de los trabajos de destronque y
remocidn deberan cefiirse a las exigencias del Ministerio del Ambiente, Vivienda y Desarrollo
Territorial y las buenas practicas de la ingenieria.



Disposicién de los Materiales

A juicio del Interventor y de acuerdo con sus instrucciones al respecto, los materiales
recuperados del destronque y limpieza quedaran de cargo del Constructor, quien debera
trasladarlos o disponerlos en las zonas laterales del cauce, en un lapso no mayor a 24 horas
después de efectuados los trabajos, con procedimientos adecuados y en los sitios aprobados
por el Interventor y concertados con la comunidad para su aprovechamiento.

Los elementos del destronque como maderas también deben ser dispuestos de forma lateral
segun lo establezcan los planos o las especificaciones particulares, se trasladaran al sitio
establecido en ellos y se dispondran de la manera que resulte apropiada para el Interventor.

Limitaciones en la Ejecucion

Los trabajos de destronque, recuperacion y disposicion final de la madera se deberan realizar
Unicamente en condiciones de luz solar.

CONDICIONES PARA EL RECIBO DE LOS TRABAJOS

Controles durante la ejecucion de los trabajos, el Interventor adelantara los siguientes controles
principales:

- Verificar que el Constructor disponga de todos los permisos requeridos.
- Comprobar el estado y funcionamiento del equipo utilizado por el Constructor.
- Identificar todos los elementos que deban ser demolidos o removidos.

- Verificar la eficiencia y la seguridad de los procedimientos adoptados por el
Constructor.

- Vigilar el cumplimiento de los programas de trabajo.

- Medir los volimenes de trabajo ejecutado por el Constructor de acuerdo con la
presente especificacion.

Condiciones especificas para el recibo y tolerancias

El Interventor considerara terminados los trabajos de destronque, recuperacién y disposicion
final de la madera, cuando la zona donde ellos se hayan realizado quede despejada, de
manera que permita continuar con las otras actividades programadas, y los materiales
sobrantes hayan sido adecuadamente dispuestos o utilizados de acuerdo con lo que
establece la presente especificacion.

En general, en caso de que por el uso de procedimientos inadecuados resultara dafiado o
removido cualquier elemento o espécimen que no esté contemplado en el proyecto, sera de
cargo y costo del Constructor la reposicidn de este a entera satisfaccién del Interventor.

MEDIDA

La unidad de medida del destronque, recuperacion y disposicion final de la madera para su
reutilizacion sera el Kildbmetro de rio destroncando y limpiado como se denota en los planos.
El destronque debe disponerse a las comunidades para su utilizacion para vivienda o para



el consumo como tal.

El material recuperado del destronque se debe disponer en tierra apilado de tal forma que
se pueda aprovechar, tanto en pilotes como en trosas y como residuos.

FORMA DE PAGO

El pago del destronque, recuperacion y disposicion final de la madera para su reutilizacién
se hara al respectivo precio unitario del contrato, por todo trabajo ejecutado de acuerdo con
esta especificacion y aceptado a plena satisfaccion por el interventor.

El precio debera cubrir todos los costos de destroncar, recuperar y disponer finalmente la
madera para su reutilizacién en los sitios aprobados por el interventor. El precio unitario
debera cubrir, ademas, el arrastre, izado, corte, transporte y la debida disposiciéon de los
materiales, asi como la mano de obra, herramientas, equipo necesario para la ejecucion de
los trabajos, la obtencion de todos los permisos requeridos y costos de administracion,
imprevistos y utilidad del constructor.

ITEMS (1.3, 2.3, 3.3, 4.3, 5.3, 6.3, 7.3, 8.3) RETIRO Y
DISPOSICION FINAL.

DESCRIPCION:

Este trabajo consiste en transporte de los residuos recogidos de la roceria y corte de
troncos de los esteros, estos residuos son picados o cortados a tamafios que se
puedan embarcar en las lanchas y llevados al sitio de disposicion final acordado con la
interventoria y las comunidades.

MATERIALES.

Los materiales provenientes del destronque que, a juicio del Interventor, sean aptos
para su aprovechamiento en las zonas del proyecto, se deberan utilizar para este
fin.

EQUIPO
Los equipos que emplee el Constructor en esta actividad deberan tener la aprobacion
previa del Interventor y ser suficientes para garantizar el cumplimiento de esta
especificacion y del programa de trabajo.
EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Generalidades

El Constructor debera presentar previamente el respectivo “Plan de transporte y
picada”, para poder iniciar las labores de despunte, este plan debera ser aprobado
por el interventor, adicionalmente a esto debe contener como minimo los siguientes
aspectos:



- Metodologia, organizacidn para la ejecucion de las obras en el sitio de trabajo.

- Programacion de las actividades a realizar donde incluya el equipo y el personal
que va a intervenir en la ejecucién de las obras.

- Pautas de control.
- Medidas de seguridad y salud

Los trabajos se deberan efectuar en tal forma que produzcan la menor molestia
posible a los habitantes de las zonas préximas a las actividades

Disposicion de los Materiales

A juicio del Interventor y de acuerdo con sus instrucciones al respecto, los materiales
resultantes de esta actividad se dispondran en puntos no inundables para uso como
abono organico después de su descomposicion.
Limitaciones en la Ejecucion

No se le permitira el trabajo nocturno y debera poner a disposicién de la obra el

equipo y el personal adicionales para completar el trabajo en el tiempo especificado,
operando Unicamente durante las horas de luz solar.

CONDICIONES PARA EL RECIBO DE LOS TRABAIOS
Controles

Durante la ejecucion de los trabajos, el Interventor adelantara los siguientes
controles principales:

- Verificar que el Constructor disponga de todos los permisos requeridos.
- Comprobar el estado y funcionamiento del equipo utilizado por el
Constructor.

- Identificar todos los elementos de seguridad: chalecos y lineas de vida.

- Verificar la eficiencia y la seguridad de los procedimientos adoptados por el
Constructor.

- Vigilar el cumplimiento de los programas de trabajo.

- Medir las unidades de trabajo (Km) ejecutado por el Constructor de acuerdo
con la presente especificacion.

- registros fotograficos.

Condiciones especificas para el recibo y tolerancias



El Interventor considerara terminados los trabajos de transporte, picada y
disposicion final de residuos, cuando la zona donde ellos se hayan realizado quede
despejada, de manera que permita continuar con las otras actividades programadas,
y los materiales sobrantes hayan sido adecuadamente dispuestos o utilizados de
acuerdo con lo que establece la presente especificacion y las concertaciones realizadas.

En general, en caso de que por el uso de procedimientos inadecuados resultara
danado o removido cualquier elemento o espécimen que no esté contemplado en
el proyecto, sera de cargo y costo del Constructor la reposicion de este a entera
satisfaccion del Interventor.

MEDIDA
La unidad de medida del RETIRO Y DISPOSICION FINAL sera el kildmetro lineal.
FORMA DE PAGO

El pago del transporte, picada y disposicion final de residuos se hara al respectivo precio
unitario del contrato, por todo trabajo ejecutado de acuerdo con esta especificacion y
aceptado a plena satisfaccion por el interventor.

El precio debera cubrir todos los costos de remocién y disposicion final de los
residuos para su disposicion en los sitios aprobados por el interventor.

ITEMS (1.4, 2.4, 3.4, 4.4, 5.4, 6.4, 7.4, 8.4) SENALES DE
PREVENCION

SENALES DE PREVENCION

Las sefiales de prevencion o preventivas, tienen por objeto advertir al usuario de la via
fluvial, la existencia de una condicién peligrosa y la naturaleza de esta. Estas sefiales se
identifican con el cddigo: SFP. Las vallas de estas sefiales tienen un fondo blanco,
enmarcadas por una franja amarilla y una franja negra al borde.
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MEDIDA

La unidad de medida del SENALES DE PREVENCION, sera por Unidad.

FORMA DE PAGO

El pago de la cada sefal se hara al respectivo precio unitario del contrato, por todo

trabajo ejecutado de acuerdo con esta especificacion y aceptado a plena satisfaccion
por el interventor.



ITEMS (1.5, 2.5, 3.5, 4.5, 5.5, 6.5, 7.5, 8.5) SENALES
REGLAMENTARIAS.

SENALES DE REGLAMENTACION O REGLAMENTARIAS:

Las sefales de reglamentacion o reglamentarias, tienen por objeto notificar a los usuarios
de las vias fluviales, las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su utilizacion. Estas
sefales se identifican con el cddigo general SFR. Las vallas de estas sefiales tienen un
fondo blanco, enmarcadas por una franja roja y una franja negra al borde general SFR.
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MEDIDA

La unidad de medida del SENALES REGLAMENTARIAS sera por Unidad.

FORMA DE PAGO

El pago de la cada sefal se hara al respectivo precio unitario del contrato, por todo

trabajo ejecutado de acuerdo con esta especificacion y aceptado a plena satisfaccion
por el interventor.



ITEMS (1.6, 2.6, 3.6, 4.6, 5.6, 6.6, 7.6, 8.6) SENALES DE
INFORMACION O INFORMATIVAS

SENALES DE INFORMACION O INFORMATIVAS:

Las sefales de informacién o informativas, tienen por objeto guiar al usuario de la via
fluvial, proporcionandole informacion valiosa, en cuanto se refiere a su ubicacion,
identificacion de localidades, destinos, sitios de interés especial, distancias recorridas o por
recorrer, servicios disponibles, etc. Estas sefiales se identifican con el cddigo general SFI.
Las vallas de estas senales tienen un fondo blanco, enmarcadas por una franja azul y una
franja negra al borde

4 SALAHONDA 168 Km

<€ TUMACO 77 Km

24
. +
.
_g_: S _—
~ A i ‘
", VAR
o / o
o o
@ K Yoesd B T, ] M 7 TR o AT
e b1 065 ns 0.1 [
[ = Toaiz Cones T omest
0,18 L - - .
- =
~. = ™ w
~_ ‘ o
. =
-4 |
T T T L
= [ gt a4 il 354
<
(=]
L =
w10,15 21 0,15
- - — - -
<
=



PERMITIDO

ANCLAR

[ L,




PERMITIDO
AMARRAR

// EMBARCACIONES

~ |

/ e d o socoog
[0l
I “ | |
| | l

Y T



PERMITIDO

ESPERAR

SFI-04



PERMITIDO

NAVEGAR
A MOTOR

L (]

SFI-05




PERMITIDO
PRACTICAR

DEPORTE

SFI-06




PERMITIDO

ESQUIAR

SpmsTem th e oon upm B ol o) cps g e

SFI-07




PERMITIDO

NAVEGAR
A VELA
|
| T
|
|
_____ —}j_____'_ n ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘
|
| BN
|

SFI-08



PERMITIDO

ESQUIAR
A VELA
!
N — 11T

SFI-09



.

-

SFI-10

PERMITIDO

REALIZAR
GIROS




PERMITIDO
# NAVEGAR
A REMO

SFI-11



A 500 m.

ACUEDUCTO

0

o

m]
|
.
2
o

= wo'n

-

208

0,133 | 0,208

0243

SrQ

00

THO'D
SO0
GEE0'0

B5B00

BEF0D

TOLOD

BEE0D
BER0D

BOLG

04

|
=y
=

017

E0'D

SFI-12



SFI-13

10,45

O
0,243 193 | 0206 | 6208 g2 |||
t t
fre _ =z
E 5 2=
4
2 oo
28 2
ZE =
=
1 08
|
1.8

i

0,45

0.3




SENTIDO CIRCULACION

SFI-14



I PRIMEROS
AUXILIOS

:- ] 0185 | 019 |

= et Sge T E T K 3 T o 7 =]
o ‘ z T | A A - |
=1 )15 =
+ ‘ 4
‘ L |
. S
[’z = &
- o - - . .. .. . . ™
= & ] = OF MW ] -
&
+ .

SFI-15




SERVICIOS
SANITARIOS

24
— 4 I S )
2 8 2 ¥
04 I, g & 8 282 3
iy -4 - i o
..'. L .—’) s
LN L P
\ _ -
o __d’
- -
1""-.__ __.-"-_
T
g )
Q
= f— PR P S
i = )
12 2

PR,
T




SERVICIO
TELEFONICO

SFI-17




SUMINISTROS
DE
COMBUSTIBLE

L e

w2
O o BN % TR oo
R Edd = ERNEE

SFI-18



ZONA
MILITAR




PRESA
0 ESCLUSA




ZONA

AUTORIZADA

ALTA VELOCIDAD

: = gL o
s o o s 1 o o s s i e
y m e q ;
E 2 EEZEEEE B 2NE B &

PP (]

SFI-21




AUTORIZADO
BOTAR O PONER

EN MARCHA




PERMITIDO
MOTOS
ACUATICAS

SFI-23

MEDIDA

La unidad de medida del SENALES DE INFORMACION sera por Unidad.

FORMA DE PAGO

El pago de la cada sefal se hara al respectivo precio unitario del contrato, por todo
trabajo ejecutado de acuerdo con esta especificacion y aceptado a plena satisfaccion
por el interventor.



ITEMS. (1.7, 2.7, 3.7, 4.7, 5.7, 6.7, 7.7, 8.7) SENALES DE
INFORMACION ESPECIAL

SENALES DE INFORMACION ESPECIAL: )

no se establece como normas u contenido, dentro del Manual Unico de Sefalizacion Fluvial,
sino que se deja la opcidn de seguirla utilizando a manera de referente, para ser tenida en
cuenta y desarrollada de manera muy especial y particular, segin las necesidades
presentadas en cada una de las vias fluviales navegables, a criterio de la Autoridad Fluvial,
siguiendo las siguientes recomendaciones: Vallas cuyo mensaje contenga, hombres como
del Ministerio de Transporte, entidad o dependencia a cargo del control fluvial,
Inspecciones, kildmetros, poblaciones, etc., se utilizaran asi:

*En vias fluviales principales, vallas de 6 X 3 m.

*En vias fluviales secundarias, vallas de 4 X 2 m.

MINISTERIO DE TRANSPORTE
(?5)m INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS

RED FLUVIAL NAVEGABLE RIOS ARIARI - GUAYAVERO - GUAVIARE

anav

CUENCA FLUVIAL DEL ORINOCO

SFE-O1

B MINISTERIO DE TRANSPORTE
(*@ INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS

CIENAGA MALLORQUIN

CUMPLA LAS SIGUIENTES INSTRUCCIONES
UTILICE ADECUADAMENTE LOS EQUIPOS DE SEGURIDAD

NO SOBREPASE EL CUPO DE LA EMBARCACION
USE EL SALVAVIDAS DURANTE EL RECORRIDO
RESPETE LAS NORMAS SOBRE NAVEGABILIDAD FLUVIAL

CONTROLAMOS LA NAVEGACION PARA SU SEGURIDAD

SFE-02



REPUBLICA DE COLOMBIA
MINISTERIO DE TRANSPORTE
SUBDIRECCION DE TRANSPORTE

INSPECCION FLUVIAL LETICIA

CONTROLAMOS LA NAVEGACION PARA SU SEGURIDAD

0=

INSPECCION FLUVIAL LETICIA (AMAZONAS)

MUELLE INT.VICTORIA REGIA - Cra.11 No.2-115. Teléfono: (67+8) 5927792

SFE-03

=\ MINISTERIO DE TRANSPORTE
() i SUBDIRECCION DE TRANSPORTE

K-947 PTO. ARTURO

& 15Km. S.J. GUAVIARE - BOCAS GUAYABERO 2Km. =

INSPECCION FLUVIAL PUERTO CARRENO (VICHADA)

SFE-04



MINISTERIO DE TRANSPORTE
SUBDIRECCION DE TRANSPORTE

TARIFAS REPRESA DE BETANIA

DE YAGUARA VALOR PASAJE DE EL HOBO VALOR PASAJE
A: ($) PERSONA TIEMPO Min. A: ($) PERSONA TIEMPO Min.

EL MIRADOR 5 TORRE REPETIDORA
BRUSELAS 10 MOMICO

SANTA HELENA 15 PERA LISA

LA PRESA 20 LA PRESA

PERA LISA 35 SANTA HELENA
MOMICO 40 BRUSELAS

EL HOBO a5 EL MIRADOR

TORRE REPETIDORA 50 YAGUARA

LAS ANTERIORES TARIFAS SE ENTIENDEN EN UN SOLO SENTIDO

DEPORTES NAUTICOS PASEOS TURISTICOS
ALQUILER  VALOR - HORA (§) ALQUILER  VALOR - HORA (§)

EMBARCACION ~ PARA SKY 0.000.00 EMBARCACION  HASTA 6 PERSONAS 0.000.00
EMBARCACION ~ PARA PESCA 0.000.00 EMBARCACION ~ HASTA 15 PERSONAS ~ 0.000.00

SFE-05

SISTEMA DE FIJACION:

=
. Tablers 1.00 < 1.00m % i
[spp————————— 12" «221%
B
: Unidn Soldoda Liston de_moders
-~ /1.00m < 0.10m 12"
k‘\
[ ThJebe 4" PICS
Relleno con martern
|

Base de_concrels de
i [3.000 p.si

VISTA LATERAL

\

I e
I Felleno contreln

VOLUMEN VISTA POSTERIOR

Liston de_wadera
Concreto /1.00m «0.10m 12"

BA"PAC
/I‘cllun concrele

<\/\1LL" Unidn Soldoda

2% 22 018"

= DETALLE AMARRE
w

Uniéa Soldada
Unide Joldeds

Tablera

12" x 2 18"

DETALLE VISTA LATERAL TABLERD




MEDIDA
La unidad de medida del SENALES DE INFORMACION serd por Unidad.
FORMA DE PAGO

El pago de la cada sefal se hara al respectivo precio unitario del contrato, por todo
trabajo ejecutado de acuerdo con esta especificacion y aceptado a plena satisfaccion
por el interventor.

ITEMS. (1.8, 2.8, 3.8, 4.8, 5.8, 6.8, 7.8, 8.8) FAROS DE
APROXIMACION.

FAROS:

Otra de las sefales verticales importantes son los Faros, que consisten en unas torres
altas instaladas en las costas o en los puertos, para guiar a los navegantes.

Los Faros son marcas o sefales reconocibles a una distancia considerable y ocupan una
posicion fija, mientras que una boya no se considera como marca, ya que puede soltarse
y quedar a la deriva. Se considera como marcas los faros, mastiles, semaforos y las que
se han construido especialmente como tales.

Los Faros se distinguen esencialmente por las caracteristicas de las luces, de gran

alcance para los faros que deben senalar la tierra y de menor alcance para los que
sefalan la entrada a los puertos y canales

MEDIDA

La unidad de medida de los FAROS DE APROXIMACION, sera por Unidad.

FORMA DE PAGO

El pago de la cada sefal se hara al respectivo precio unitario del contrato, por todo
trabajo ejecutado de acuerdo con esta especificacion y aceptado a plena satisfaccion
por el interventor.
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ARQUITECTO
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