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1. ASPECTOS GENERALES DEL PROCESO
1.4, OBJETO

MEJORAMIENTO DE VIAS URBANAS MEDIANTE LA PAVIMENTACION EN CONCRETO HIDRAULICO Y
OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LOS MUNICIPIOS DE SOLITA Y VALPARAISO DEPARTAMENTO DEL
CAQUETA

1.2. VALOR
El valor del presente proceso asciende hasta la suma CUATRO MIL CUATROCIENTOS NUEVE MILLONES

QUINIENTOS OCHENTA Y OCHO MIL QUINIENTOS CUARENTA Y CUATRO PESOS CON SETENTA Y SISTE CENTAVOS
($4.409.588.544,77) MLCT., ES DECIR, 2.518,46 SMMLV.

1.3. CONDICIONES TECNICAS REQUERIDAS

PRELIMINARES
1.1.1 3,01 Localizacion y replanteo m2 7423,62
1.1.2 310.1 Conformacion de la calzada existente m2 7423,62
1.1.3 5.02 Excavacion sin clasificar de la explanacion y canales m3 2910,80
ial
11.4 5.06 Snasrgue y transporte de material sobrante hasta 5 Kms, pagado en - 3784.04
1.1.5 220.1 Terraplenes, pagado en m3 m3 43,91
11.6 2311 Goetextil para separacion de suelos de subrasante y capas Mo 7423.62
granulares, pagado en m2
2.1 AFIRMADOS Y SUBBASES
244 320.3 Subbase granular clase C, pagado en m3 m3 1113,56
34 PAVIMENTOS DE CONCRETO
3.1.1 500.1 Pavimento de concreto hidraulico, pagado en m3 m3 1336,24
4.1 ESTRUCTURAS Y DRENAJES
411 672.3 Bordﬂlg gn concreto vaciado In Situ, incluye la preparacion de la i 2686,56
superficie de apoyo
4.1.2 640.1 Acero de refuerzo Fy 4200 figurado, pagado en kg kg 5965,84
5.1 TRANSPORTE
5.41.1 3P Transporte de materiales petreos, pagado en m3-km m3-km 304759,72
r 5 A XL PARAIGE
1.2 PRELIMINARES
1.2.1 Localizacion y replanteo m2 2619,46
1.1.2 310.1 | Conformacion de la calzada existente m2 2619,46
contactenos Calle 14 No. 12 - 80
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1.1.3 5.02 Excavacion sin clasificar de la explanacion y canales m3 908,40
114 5.06 (;a;gue y transporte de material sobrante hasta 5 Kms, pagado en m3 1180,92
1.1.5 220.1 Terraplenes, pagado en m3 m3 35,68
116 0311 Goetextil para separacion de suelos de subrasante y capas m2 2619.46

granulares, pagado en m2

2.2 AFIRMADOS Y SUBBASES

221 320.3 Subbase granular clase C, pagado en m3 m3 392,92
32 PAVIMENTOS DE CONCRETO

3.2.1 500.1 Pavimento de concreto hidraulico, pagado en m3 m3 47151
4.2 ESTRUCTURAS Y DRENAJES

491 672.3 Bordlllg len concreto vaciado In Situ, incluye la preparacion de la m 890,12

superficie de apoyo

4.2.2 640.1 Acero de refuerzo Fy 4200 figurado, pagado en kg kg 1855,68
5.2 TRANSPORTE

5.2.1 3P Transporte de materiales petreos, pagado en m3-km m3-km 58249,08

6 OTROS
6.1 P.A.G.A un 1,00
6.2 P.M.T un 1,00
6.3 8.5.T un 1,00
1.3, PLAZO

El plazo de ejecucion sera de DOCE (12) MESES, contados a partir de la suscripcion del acta de inicio de

actividades, previo cumplimiento de los requisitos de perfeccionamiento y ejecucion del contrato.

1.4.

EQUIPO DE TRABAJO

El personal profesional requerido es el siguiente:

a.

Todos los profesionales exigidos, deben cumpliry acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de formacion

Un (1) Director de Obra - Dedicacion 20%
e Un (1) Residentes de Obra - Dedicacion 100%
e Un (1) Siso - Dedicacion 30%

Requisitos del personal

y experiencia:

Director de Obra

“de anos de | Haber participado director
Profesional | durante tres anos en contratos proyectos
(Contados a partir de la fecha | que sus objetos tengan relacion con la

experiencia

QD

3
;i
31

322 378 7585
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civil o Ingenieria de vias vy
transporte; con Posgrado en las
areas de Ingeniera de vias, y
Geotecnia, y estructuras

J Préfesi,ma foecuddéﬁ‘ara;el,cargo,k *

. e i
Titulo  profesional en: Ingenieria

de éxpediciéh de la Matrn’cula‘
Profesional).

‘Réc‘ﬂi{sitos

construccion 0 mejoramiento
adecuacion o} pavimentacion o}
reconstruccién de vias.

Residente de Obra

Titulo  profesional en: Ingenieria
civil con Posgrado en las areas de
Ingeniera de vias y estructuras
con Diplomado en HSEQ

Mas de 5 afos de experiencia
Profesional (Contados a partir
de la fecha de expedicion de
la Matricula Profesional)

Haber participado como residente y/o
director de obra durante tres afios en
contratos proyectos que sus objetos
tengan relacién con la construccidon o
mejoramiento 0 adecuacion o]
pavimentacién o reconstruccion de vias.

SISO

Profesional o administrador en
salud ocupacional; o profesional
en cualquier area, pero con
posgrado relacionado con la
seguridad y salud en el trabajo,
con licencia para la prestacion de
servicios de SST;

Con posgrados en el area de
proyectos y ambiental

Con curso en prevencion de
riesgos laborales en la
construccion y auditor interno

Mas de 3 afos de experiencia
Profesional (Contados a partir
de la fecha de expedicion de
la Matricula Profesional o del
titulo profesional)

Haber participado como SISO o SISOMA o
profesional en salud ocupacional durante
un ano en contratos proyectos que sus
objetos  tengan relaciébn con la
construccion o] mejoramiento 0
adecuacion 0 pavimentacion 0
reconstruccion de vias.

1.5. MAQUINARIA O HERRAMIENTAS DE TRABAJO

El equipo minimo requerido es el siguiente:

1. Volqueta 14 M3

No obstante, el adjudicatario debera considerar en su propuesta, todos los equipos necesarios para la correcta

y oportuna ejecucion de los trabajos.

El Contratista e Interventor analizaran la necesidad de la disponibilidad de la maquinaria y equipos requeridos
de acuerdo con las disponibilidades presupuestales de la vigencia fiscal.

Los equipos deben ser modelos respecto a su fabricacion, que como minimo se encuentren dentro de los veinte
(20) anos anteriores a la fecha de cierre de la presente Licitacién.

Se aclara que el Contratista durante la ejecucion del contrato debe contar con el €quipo necesario, para cumplir
con el programa de trabajo y de inversiones, el cual debe ser aprobado por la Interventoria y la RAP AMAZONIA.

l. 322 378 7585
32 452 8543
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El Equipo minimo obligatorio, se entiende puesto a disposicion de la Entidad, al momento de suscribir el acta de
inicio de contrato y para la ejecucion, sin acarrear costo adicional a la Entidad.

El equipo puesto a disposicion de la ejecucion de la obra sélo podréa ser retirado, cuando se ejecute el item
contenido en el Formulario No. 1 Presupuesto Oficial en el cual se hace uso de este quipo, previa autorizacion
por parte del Interventor.

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser pedida durante
la seleccién del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

- 60
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2. ASPECTOS GENERALES DEL SECTOR
2.1.ECONOMICO

El sector de infraestructura en Colombia ha experimentado importantes transformaciones en las dltimas
décadas, consolidandose como un pilar fundamental para el desarrollo econémico y social del pais.

En este contexto, ha contribuido de manera significativa a la competitividad y el bienestar de la poblacién,
especialmente a través del programa de concesiones viales 4G, que permitié modernizar la red de carreteras y
mejorar la conectividad interregional. Sin embargo, en la actualidad, la infraestructura enfrenta una serie de
desafios que han generado preocupacion en el mercado y han ralentizado el ritmo de crecimiento del sector.

Uno de los factores que explica este momento de ajuste es la transicion de los proyectos de infraestructura de
cuarta generacion (4G) a la quinta generacion (5G). Esto se debe a la lenta dindmica de adjudicacién, sumado a
que los proyectos que ya estan adjudicados se encuentran en proceso de pre - construccion, lo que ha reducido
la actividad constructiva, especialmente en el segmento de carreteras, que representa el 51 % de la
infraestructura del pais.

Este cambio ha contribuido a una desaceleracion en la construccion de obras civiles, y al cierre del primer
semestre de 2024, el sector carretero registré una caida del 6 %, a pesar del crecimiento global que ha mostrado
la infraestructura en otros frentes.

A los retos estructurales del sector se suman factores econémicos que han impactado su desarrollo. En los
ultimos anos, el incremento en los costos de la mano de obra y los materiales, asi como las altas tasas de interés,
han influido negativamente en la viabilidad y ejecucion de proyectos de infraestructura.

Lo anterior ha generado un entorno desafiante para el sector, en un contexto en el que la inflacién y la volatilidad
cambiaria también han afectado el acceso a financiamiento y el avance de obras en curso. Por ejemplo, los
precios de los materiales de construccion alcanzaron su punto mas alto en marzo de 2023, con un incremento
del 18 %, lo que impact6 de manera significativa los costos y la rentabilidad de los proyectos en ejecucion.

La incertidumbre politica y los cambios regulatorios también han jugado un papel importante en la coyuntura
actual. La falta de claridad en ciertas politicas gubernamentales y la percepcién de inestabilidad han generado
desconfianza entre los inversionistas, un factor que ha contribuido a la ralentizacion de nuevos proyectos de
infraestructura.

Un ejemplo de esto fue la decision del Gobierno de congelar temporalmente las tarifas de peajes en 2023y la
omision inicial de partidas presupuestales para proyectos de infraestructura, lo que generd inquietud en el
mercado. Aunque esta situacion fue corregida mediante la implementacion del Decreto de Yerros, la
incertidumbre inicial afect6 la percepcion de solidez y continuidad en el financiamiento a largo plazo para los
proyectos.

k 322 378 7585
312 452 8543
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Participacion por sectores
en las vigencias futuras
2025 -2053
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% Bancolombia Fuente: DANE, proyeccién Grupo Bancolombia

A pesar de estos desafios, existen sefales de recuperacion que auguran un panorama mas favorable para el
sector de infraestructura en Colombia en los proximos anos.

Se proyecta un crecimiento del 11 % en el Producto Interno Bruto (PIB) de obras civiles en 2024, impulsado
principalmente por proyectos en los sectores de acueductos, telecomunicaciones e infraestructura energética.
Ademas, se espera que el sector continde creciendo un 2 % en 2025, lo que refleja el potencial de recuperacion
y desarrollo que tiene la infraestructura en el pais.

‘. 322 378 7585
312 452 8543
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Variacion anual PIB
obras civiles y proyeccion
2024 - 2025

Un factor clave para el impulso del sector es laimplementacion del Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMTI)
2021 - 2051, un compromiso estatal que busca modernizar de manera integral el sistema de transporte
colombiano.

Este plan tiene como objetivo consolidar un sistema de transporte intermodal eficiente, que integre los modos
fluvial, ferroviario, aéreo y carretero, y que contribuya a la competitividad y eficiencia logistica del pais. El PMTI
presenta oportunidades significativas para el desarrollo de proyectos de gran envergadura, que seran
fundamentales para la reactivacion econémica y la mejora de la infraestructura en Colombia.

Otro aspecto importante es el papel que jugaran los proyectos de quinta generacion (5G) y las entidades
territoriales en el crecimiento del sector. Iniciativas como las Troncales del Magdalena 1 y 2, la Avenida
Longitudinal de Occidente Tramo Sur (ALO Sur) y la Nueva Malla Vial del Valle del Cauca se perfilan como
proyectos estratégicos que contribuirén al desarrollo de la infraestructura del pafs.

Ademas, la participacion de entidades territoriales como el Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) y el Instituto de
Infraestructura y Concesiones de Cundinamarca (ICCU) seré clave para dinamizar la inversién v el avance de
obras, generando empleo y mejorando la conectividad regional.

Precisamente, las Asociaciones Publico-Privadas (APP) continGan siendo un mecanismo eficaz para atraer
inversion privada y ejecutar proyectos de gran envergadura. Las APP han demostrado su efectividad en la
realizacion de proyectos de infraestructura, y su fortalecimiento seré esencial para garantizar el desarrollo de
obras clave para el pais. La experiencia adquirida a través de los proyectos de cuarta y quinta generacion es un

ﬂ Calle 14 No. 12 - 60
Centro, Piso 2
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ejemplo claro de cémo la colaboracion entre el sector publico y privado puede contribuir al progreso de la
infraestructura.

Un elemento fundamental para asegurar el éxito y sostenibilidad del sector a largo plazo es la confianza y la
institucionalidad. Es necesario que se mantenga un entorno regulatorio estable que permita a los inversionistas
contar con la certeza y seguridad para participar en proyectos de infraestructura.

La implementacion y cumplimiento de mecanismos como las vigencias futuras seran cruciales para asegurar la
financiacion continua de los proyectos a largo plazo y garantizar que no se produzcan interrupciones que puedan
afectar su desarrollo y finalizacion.

El hecho de que el 85 % de las vigencias futuras proyectadas para el periodo 2025 - 2053 estén destinadas al
sector transporte demuestra el compromiso del pais con el desarrollo de su infraestructura y la importancia de
estos mecanismos para garantizar la ejecucion de proyectos estratégicos.

Conclusiones sobre los desafios del sector infraestructura en Colombia

e Elsectordeinfraestructura en Colombia enfrenta un periodo de desafios y ajustes, influenciado por factores
econémicos y regulatorios. No obstante, las oportunidades de crecimiento y recuperacion son evidentes.

e La implementacion del Plan Maestro de Transporte Intermodal, la consolidacion de proyectos 5G, el
fortalecimiento de las APP y la garantia de mecanismos de financiacion a largo plazo como las vigencias
futuras seran elementos clave para impulsar el desarrollo del sector en los proximos anos.

e Mantener un enfoque en la construccion de confianzay en la consolidacién de un entorno institucional sélido
permitira que el sector de infraestructura se convierta en un motor de crecimiento econémico y mejore la
calidad de vida de los colombianos.

Sector en jaque: los retos de la construccién en Colombia para 2025
El impacto en la infraestructura amenaza con frenar el desarrollo econdémico y la competitividad.

El 2025 arranca con grandes desafios para la construccion en Colombia, un sector histéricamente vital para la
economia nacional. Segln un estudio de Corficolombiana, a pesar de las sefiales de recuperacion en 2024, los
retrasos en infraestructura y el debilitamiento de politicas de vivienda oscurecen el panorama.

En el centro de esta situacion esta la suspension del programa “Mi Casa Ya”, los problemas estructura]es en
proyectos de Asociaciones Pulblico-Privadas (APP) y la disminucién en el presupuesto de inversion del INVIAS.

Andrés Felipe Gallego, analista de la entidad, apunté que, en general, estos obstéaculos no solo afectan a las
empresas del sector, sino también a los hogares de ingresos bajos y medios, que enfrentan barreras cada vez
mas altas para acceder a vivienda propia. Ademas, el impacto en la infraestructura amenaza con frenar el
desarrollo econémico y la competitividad del paris.

Vivienda: un retroceso para los hogares de menores ingresos
La suspension del programa “Mi Casa Ya" marca un punto de inflexién en la politica de vivienda social. Este
programa habia permitido que mas de 60.000 hogares por ano accedieran a subsidios para la cuota inicial y a

coberturas en la tasa de interés. Con su cancelacion, las familias de ingresos inferiores a 2,5 salarios minimos
mensuales (SMMLV) ahora enfrentan incrementos de hasta 40 % en sus cuotas hipotecarias.
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De acuerdo con el informe, se sumaron dos problemas:

e Impacto financiero: un hogar que planeaba adquirir una vivienda de interés social (VIS) con un costo de 135
SMMLYV a una tasa de interés de 11 %, pasé de esperar cuotas mensuales de 1,2 millones de pesos a 1,7
millones de pesos. Este cambio radical limita sus posibilidades de acceso a vivienda.

e Historico del programa: desde su implementacion, “Mi Casa Ya” habia dinamizado la economia mediante
encadenamientos productivos que generaban hasta tres pesos en valor agregado por cada peso invertido.

La reduccion en el presupuesto de Fonvivienda para 2025 -en 40 %- agrava la situacion. Esto no solo afecta a
los hogares, sino también a los constructores, que enfrentan menores incentivos para desarrollar proyectos VIS.
Infraestructura: avances marginales y retos persistentes

La infraestructura, otro pilar del sector, también enfrenta grandes dificultades. Aunque las obras civiles crecieron
12,7 % anual hasta el tercer trimestre de 2024, el subsector se mantiene 35 % por debajo de los niveles
prepandemia. Ademas, los proyectos clave en carreteras, liderados por las iniciativas de 4G y 5G, registran
avances lentos.

Estado actual de los proyectos:

» Proyectos de 4G: trece de estas iniciativas estan en su etapa final de construccion, con un avance agregado
de 86 %. Sin embargo, su contribucion al Producto Interno Bruto (PIB) es cada vez menor.

e Proyectos de 5G: de los siete proyectos de la primera ola, solo cuatro estdn en construcciéon. El méas
avanzado, la Nueva Malla Vial del Valle - Accesos Cali y Palmira, tiene una ejecucion de 19,9 %, lejos de
30,9 % esperado.

» Segunda ola de 5G: ninguno de los proyectos de esta fase ha comenzado su etapa de construccion o pre-
construccion, con planes como la APP Estanquillo-Popayan y Villeta-Guaduas todavia en aprobacién de
factibilidad.

El sector, sin embargo, suma mas problemas:

e La reduccion del presupuesto de inversion del INVIAS en 20 % para 2025 limita la ejecucion de nuevos
proyectos. Este presupuesto es el mas bajo en términos reales de los Ultimos cinco anos.

e La incertidumbre sobre las APPs afecta la sostenibilidad a mediano plazo, agravada por los constantes
cambios en las tarifas de peajes y retrasos en las vigencias futuras.

e Por dltimo, Corficolombiana sefala que la construccion es fundamental para la economia por su capacidad
de encadenar 36 sectores productivos. Sin embargo, el dinamismo del sector depende de politicas claras y
de largo plazo. Expertos destacan que medidas como la reactivacion de “Mi Casa Ya” o la agilizacién de
proyectos APP serian cruciales para revertir el panorama actual.

e En palabras claras, recuperar el dinamismo de la construccion no es solo una meta econdémica, sino una
prioridad social. Sin infraestructura moderna y acceso a vivienda, el pais limita sus posibilidades de
desarrollo.

e EI 2025 se presenta como un ano critico para el sector de la construccién en Colombia. Los desafios en
vivienda y la infraestructura no solo impactan la economia, sino también la calidad de vida de miles de
colombianos.

Para superar este escenario, asegura el estudio, es imprescindible una politica publica coherente y sostenida
que fomente la inversion y facilite el acceso a recursos. EI camino hacia la reactivacidn requiere decisiones
audaces y un compromiso conjunto entre el sector publico y privado.

Calle 14 No. 12 - 80
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LA CONSTRUCCION EN SU LABERINTO (Corficolombiana)
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El 2025 inicia con grandes retos para la construccién en Colombia. Pese a las sefiales de recuperacion en 2024,
la debilidad en politicas de vivienda, los retrasos en infraestructura y en ajustes de peajes agravan la
incertidumbre sobre la reactivacion sostenible del sector.

e En vivienda, la suspension del programa Mi Casa Ya afecta las expectativas de hogares y constructores,
dificultando su reactivacion. Esto impacta especialmente a los hogares de ingresos medio-bajos, quienes,
sin subsidios, enfrentarian un aumento cercano al 40% en sus cuotas, limitando el acceso a vivienda VIS
para quienes ganan menos de 2,5 SMMLV.

e En infraestructura, el avance en carreteras presenta un panorama incierto para 2025. Aunque las obras
urbanas han impulsado el PIB de obras civiles, los proyectos APP siguen rezagados. Las 4G tendran una
contribucion cada vez mas marginal al PIB, y de los siete proyectos de la primera ola de las 5G, solo cuatro
estan en construccion, con retrasos.

e La incertidumbre sobre el esquema APP se mantiene, afectando su sostenibilidad a mediano plazo. A los
problemas del afo pasado, como la tentativa modificacion de vigencias futuras (ver editorial Semanal May
27 de 2024), se suman los retrasos y cambios constantes en los ajustes de tarifas de peajes, distorsionando
los flujos financieros, con posible afectacion en la ejecucion de los proyectos y sostenibilidad futura del
modelo.

e Laejecucién del presupuesto de inversion del INVIAS al cierre de 2024 ha alcanzado minimos en los Gltimos
siete anos, excluyendo el periodo de pandemia. Las perspectivas para 2025 son desfavorables, con una
reduccion del 20% en el presupuesto de inversion.

A pesar de su importancia, la construccion sigue atrapada en un laberinto de numerosos retos sin solucion a la
vista. Recuperar su dinamismo debe ser una prioridad nacional por sus encadenamientos productivos y su papel
en el desarrollo y competitividad del pais.

En 2024, el sector de la construccion presentd un comportamiento positivo, pero heterogéneo. Hasta el tercer
trimestre de 2024, el sector de la construccion crecidé un 2,3% anual, impulsado por las obras civiles, que
aumentaron un 12,7%. En contraste, las edificaciones, que representan mas del 50% del sector, se redujeron
2,5%.

Si bien la construccién se ubicé en terreno positivo en 2024, todavia se mantiene lejos de los niveles
prepandemia. El sector de la construccion se encuentra un 23% por debajo de la actividad observada en 2019,
donde la mayor brecha la registra el subsector de obras civiles, que, a pesar del crecimiento de dos digitos, se
mantiene un 35% por debajo de los niveles prepandemia. A su vez, la caida del subsector de edificaciones
profundizé la brecha frente a 2019, ubicandose un nivel de actividad 13% inferior a 2019.

Aunque las cifras recientes anticipaban un mejor punto de partida para 2025, el sector de la construccion
enfrenta grandes obstaculos que limitarian su senda de recuperacion. Aunque las ventas de vivienda han vuelto
a terreno positivo y la construccion de obras civiles en las regiones del pais ha avanzado favorablemente, junto
con una mejora sustancial en las condiciones financieras, el debilitamiento de la politica de vivienda y la
incertidumbre en infraestructura siguen poniendo en duda la reactivacion del sector de la construccion este ano.

INCERTIDUMBRE EN LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL
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Tras contraerse cuatro afios consecutivos, el valor agregado de la construccién de infraestructura aumenté
12,7% anual en lo corrido de 2024 al tercer trimestre. La reactivacion del sector ha estado concentrada en los
componentes de centrales eléctricas, con una contribucion de 5,1 puntos porcentuales (pps), represas y
acueductos, con una contribucion de 3,9 pps, y puentes y carreteras elevadas, con una contribucién de 3,3 pps.

En este Ultimo componente, se destaca el avance de la construccion de la primera linea del metro de Bogota, el
cual alcanz6 una ejecucion del 46,2% en diciembre de 2024 y ha sido uno de los principales impulsores en el
crecimiento de las obras civiles.

El reciente dinamismo del sector de construccién de obras civiles ha estado impulsado principalmente por el
desarrollo de obras no viales. Aunque el segmento de carreteras continta siendo el de mayor peso en el Indicador
de Produccion de Obras Civiles (IPOC), el crecimiento del valor agregado en este sector ha sido liderado por
proyectos en otros segmentos, como centrales eléctricas, represas y puentes (Grafico 3). En lo corrido del 2024
hasta el tercer trimestre, la produccion de carreteras, que representa el 50,8% del IPOC, ha disminuido un 3,1%
anual, mientras que la produccion de otras obras civiles, con un peso del 49,2%, ha crecido 30,4% en el mismo
periodo.

En este contexto, la situacion para 2025 luce retadora. En primer lugar, la contribucién de los proyectos 4G al
crecimiento del PIB es cada vez méas marginal. En lo corrido de 2024 hasta octubre se observé una caida del
18% en los montos de ejecucion de estos proyectos, como resultado de la finalizacién de la etapa de
construccion de 13 proyectos, un avance de obra superior al 90% en siete obras y un avance agregado de 86%.

El inicio de la construccién de los proyectos carreteros de las 5G se encuentra rezagado. De siete proyectos
carreteros de la primera Ola de las 5G, solamente cuatro se encuentran en proceso de construccion (Tabla 1).

El proyecto con mayor avance, la Nueva Malla Vial del Valle - Accesos Cali y Palmira, tiene una ejecucién del
19,9% al 30 de diciembre. Sin embargo, la ejecucion observada se ubica por debajo de la ejecucion esperada a
la fecha (30,9%). Existen dos proyectos que aln se encuentran en etapa de pre - construccion (Accesos Norte
Fase Il y ALO Sur), cuya fecha esperada de inicio de construccion era en diciembre y julio de 2023,
respectivamente. Ademas, el proyecto IP Santuario - Cafio Alegre Ruta del Agua, que buscaba conectar a Bogota
y Medellin en cinco horas o menos, fue rechazado por la ANI en 2024.

Por su parte, ningun proyecto de la segunda Ola de las 5G ha logrado alcanzar la etapa de construccién o pre -
construccion. De hecho, los proyectos méas ambiciosos, la APP Estanquillo-Popayan con un Capex de 5,9 billones
de pesos y la APP Villeta-Guaduas con un Capex de 4,9 billones de pesos, se encuentran en etapa de aprobacién
de factibilidad.

Tabla 1. Avance de los proyectos carreteros de la primera ola de las 5C
Proyecto Etape bonstrvocin suparada Avance . (RS
Accesos Caliy Palmira Construccion 1711072023 19,9% 23
Corredor Buenaventura - Loboguetrero - Buga Construccion 16/08/2024 2,5% 44
Troncal del Magdalena C1 Construccion 31/07/2024 0,0% 22
Troncal del Magdalena C2 Construccion 29/08/2024 0,0% 28
Accesos Norte Fase ll Pre-construccion 23/12/2023 0.0% 1.7
ALO Sur Pre-construccion 10/07/2023 0.0% 1.1
1P Santuario - Cafio Alegre Ruta del Agua Estructuracion - 0,0% 2,6

Fuente: ANI Calculos: Corficolombiana

Asimismo, se evidencia un rezago importante en las metas del Plan Nacional de Desarrollo con relacién a los
proyectos multimodales (Tabla 2). Aunque ya pasé la mitad del periodo de Gobierno, el avance en el
cumplimiento de las metas referentes a vias férreas y de mejoramiento de aeropuertos no concesionados,
consignadas en el Plan Nacional de Desarrollo, es nulo.
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Tabla 2. Avance proyectos multimodales del Plan Nacional de Desarrollo 22-26

Proyectos Acumulado Meta Avance

instalaciones portuarias fluviales intervenidas
Actopuerntos no concesionados mejorados 0 15 0%

Canales de acceso a los puertos mariimos 3 4 75%

Vias {érreas Estructuradas - Adjudicadas {
Fuente: DNP - SINERGIA. Elaboracion. Corficalombiana. *Acumulado a noviembre de 2025

Entre tanto, la ejecucion del presupuesto de inversion de INVIAS al cierre de 2024 ha alcanzado niveles minimos
en los Ultimos siete afios, excluyendo el periodo de la pandemia. Ademds, las perspectivas para 2025 no son
alentadoras, ya que el presupuesto de inversion de la entidad se ha reducido en un 20%. De hecho, este
presupuesto representa el monto méas bajo de los Ultimos cinco anos, en términos reales (Grafico 4).

Grafico 3, Contribucion a la variacion anual de  Grifico 4. Prosupuesto y ejecucion® del INVIAS
la produccién de obras civiles
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Ademés del rezago la ejecucién de proyectos carreteros, la incertidumbre en el desarrollo del sector en el
mediano y largo se mantiene. Hace varios meses sefialamos que las dudas surgidas sobre el pago de los
compromisos adquiridos mediante vigencias futuras afectan no solo a los proyectos en curso, sino también a
aquellos por iniciar y futuros que planeamos desarrollar (Ver Informe Perspectiva Sectorial Infraestructura: La
encrucijada de las Vigencias Futuras y las cuentas fiscales de 2025).

Hoy los avances y contribuciones de la inversién privada en APPs enfrentan una amenaza significativa debido a
la persistente brecha en los cobros de peajes, los cuales no reflejan adecuadamente los incrementos
inflacionarios pactados en los contratos y generan gran incertidumbre en el modelo.

En 2023, el Gobierno decidié congelar el aumento en 119 peajes de parte de la ANI'y 31 de parte de INVIAS, a
pesar de que el indice de Precios al Consumidor (IPC) de 2022 fue del 13,1% y solamente hasta 2024 se decidio
incrementar los peajes en dicho valor, quedando pendiente el ajuste del IPC de 2023. Hasta agosto de 2024, el
Gobierno aprobd un incremento parcial, equivalente al 50% del ajuste pendiente respecto a la inflacion de 2023,
es decir, apenas un 4,64%. El otro 50% de la inflacion de 2023 pendiente de ajuste se aplicaria al finalizar el
afno. Sin embargo, al cierre del afio, el Gobierno determind que el ajuste se haria en enero de 2025, aumentando
un 2,78%, y el restante 1,86% se implementaria en abril. Ademas, aun quedaria pendiente el incremento
relacionado con la inflacion de 2024 (5,2%), que deberia hacerse a partir del 16 de enero.

Ademés, existen una gran diversidad y complejidad en los peajes. Existen, por ejemplo, otros peajes que
responden a aumentos contractuales, es decir, a ajustes determinados por los contratos establecidos entre las
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concesionarias y el Estado, cuya aplicacion depende del modelo financiero y las condiciones especificas de cada
contrato. En este caso, el Gobierno nacional acordé con seis concesiones viales el aumento de solo el 2,78% en
el precio de los peajes, suspendiendo los incrementos estipulados por los contratos dispuestos anos atras.

Todo esto ha llevado a una complejidad y diferenciacion del sistema de peajes del pafs. Segun el Ministerio de
Transporte, este gobierno ha otorgado tarifas diferenciales en 26 peajes. Como lo sefialado por Benavides y
Pabdn (2023), retrasos en la actualizacién de tarifas no solo generan incertidumbre para los inversionistas, sino
que también distorsionan los flujos financieros proyectados en los contratos, afectando la viabilidad de nuevos
proyectos de infraestructura vial en el pais. Ademas, no hacerlo implica un costo fiscal a favor de las concesiones.
Mas aln, podria incrementarse el nimero de disputas legales de los proyectos en ejecucion si estos problemas
impiden cumplir con los compromisos de inversion. Finalmente, vale la pena sefial que las innovaciones para
diversificar las fuentes de financiamiento de la infraestructura, distintas a peajes, son todavia muy limitadas e
imposible de implementarse en el corto plazo.

Recuperar el dinamismo del sector construccion debe convertirse en una prioridad nacional. No solo por sus
encadenamientos productivos, sino porque este sector es una fuente esencial para el desarrollo y la
competitividad del pais en el mediano y largo plazo. La construccion no es un elemento mas de la economia, es
el pilar que soporta la modernizacion de la infraestructura, el acceso digno a la vivienda y el fortalecimiento de
las capacidades logisticas y productivas del territorio. Garantizar su reactivacién es garantizar un futuro
sostenible y competitivo para Colombia.

El ano 2025 inicia con grandes desafios para el crecimiento del sector de la construccién en Colombia. A pesar
de las senales de recuperacion observadas en 2024, el debilitamiento de la politica publica de vivienda, los
retrasos en la ejecucion de proyectos de infraestructura vial y la incertidumbre en el modelo de APP plantean
importantes obstaculos para la consolidacion de una senda de reactivacion sostenible.

En el caso del subsector de vivienda, la suspension del programa Mi Casa Ya y la reduccion en los incentivos
para la adquisicion de vivienda afectan gravemente la confianza de los hogares y los constructores, o que
repercute negativamente en las ventas, los lanzamientos y la iniciacion de proyectos. Por otro lado, la
incertidumbre en torno a los proyectos carreteros y multimodales, junto con los rezagos en las metas del Plan
Nacional de Desarrollo, limitan su potencial para dinamizar la economia y generar empleo en el mediano plazo.
Salir de este laberinto exige medidas ambiciosas. Reducir la incertidumbre en la construccion, medular para la
economia, es prioritario. Programas como Mi Casa Ya y el modelo de APP han demostrado su efectividad y deben
fortalecerse y optimizarse, no limitarse.

Ademas, es fundamental considerar actores y modelos mas alla de lo tradicional. Las autoridades regionales,
por ejemplo, han liderado la reactivacion econémica a través de iniciativas locales en vivienda e infraestructura.
Durante 2023-2027, segun nuestros calculos, las regiones gestionaran mas de 42 billones de pesos en
infraestructura, lo que equivale al 90% del presupuesto nacional de transporte de los Ultimos cuatro afos.
También se proyecta asignar mas de 118 mil subsidios de vivienda a nivel local, el 60% de la meta nacional
(Camacol, 2024). Para maximizar su impacto, las regiones deben mejorar la gestion de regalias, fortalecer sus
capacidades y diversificar fuentes de financiamiento, como el endeudamiento responsable y la valorizacion.

Aspectos econémicos del Sector Infraestructura de Transporte:

El sector de infraestructura de transporte es transversal a toda la economia y cuenta con amplios
encadenamientos con otras actividades productivas y su inversion es determinante para para promover el
crecimiento econdmico, el bienestar y la conectividad de los territorios. Un estudio realizado por Fedesarrollo
“Impacto macroecondmico y social de la inversion en infraestructura en Colombia, 2021-2030"4 establece que
un aumento de la inversion en infraestructura del 0,5 % por afio, aportaria al crecimiento del producto interno
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bruto (PIB) en alrededor de 0,8% anual durante los proximos 10 afos y esto se traduciria en una reduccion
promedio de la tasa de desempleo de 0,6 puntos porcentuales equivalentes a 59 mil empleos generados y una
reduccién de la pobreza de 0,5 puntos porcentuales equivalente a que 246 mil personas abandonarian esta
condicion. Por lo anterior, a continuacion, se presentan algunas variables macroeconémicas que ayudan a
ampliar el espectro del sector de analisis:

e Producto Interno Bruto PIB Consultando el Boletin Técnico del DANE | trimestre 2024 preliminar, del 15 de
mayo de 2024, se evidencia que en el primer trimestre de 2024pr, el Producto Interno Bruto en su serie
original, crece 0,7% respecto al mismo periodo de 2023pr. Las actividades econémicas que contribuyeron
al crecimiento positivo del valor agregado fueron:

e Administracion publica y defensa; planes de seguridad social de afiliacion obligatoria; Educacion; Actividades
de atencién de la salud humana y de servicios sociales crece 5,3% (contribuye 0,7 puntos porcentuales a la
variacion anual).

e Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura y pesca crece 5,5% (contribuye 0,5 puntos porcentuales a la
variacion anual).

e Suministro de electricidad, gas, vapor y aire acondicionado; Distribucion de agua; evacuacion y tratamiento
de aguas residuales, gestion de desechos y actividades de saneamiento ambiental crece 4,5% (contribuye
0,2 puntos porcentuales a la variacion anual).

En el primer trimestre de 2024pr, el valor agregado de la construccion crece 0,7% en su serie original, respecto
al mismo periodo de 2023pr y esta dinamica se explica por la Construccion de edificaciones residenciales y no
residenciales que decrece 2,5% y por la Construccion de carreteras y vias de ferrocarril, de proyectos de servicio
publico y de otras obras de ingenieria civil que crece 7,6% y finalmente por las Actividades especializadas para
la construccién de edificaciones y obras de ingenieria civil (alquiler de maquinaria y equipo de construccion con
operadores) que crece 0,7%.

Respecto al trimestre inmediatamente el valor agregado de la construccion crece en 1,1%, teniendo en cuenta
el comportamiento de la Construccion de edificaciones residenciales y no residenciales que crece 0,2%, la
Construccién de carreteras y vias de ferrocarril, de proyectos de servicio publico y de otras obras de ingenieria
civil que crece 4,0% y finalmente las Actividades especializadas para la construccion de edificaciones y obras de
ingenieria civil (alquiler de maquinaria y equipo de construccion con operadores) que crece 1,3%, como se puede
ver en la siguiente grafica:

Tasa de crecimiento en volumen - primer trimestre 2024~

Tasas de crecimiento (%)

Serie ajustada por

Serie
i3 efecto estacional y
original ale A
Actividad economica calendario
Anual Trimestral
202471/ 20241/
2023% 4 2023%.1v
Construccion de edificaciones residenciales y no ressdenciales 25 a2
Construccian de carreteras y vias de ferrod 7.6 40
Actividades especializadas para la construccion de edificaciones y
§ o 1.3
obras de ingenieria codl
Construccion 0,7 1.3

Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica {DANE)®
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* Indicadores Econémicos Alrededor de la Construccién (IEAC)

La importancia del sector de la construccion puede ser vista desde dos dimensiones fundamentales: el desarrollo
economico y el desarrollo social. Con relacién al desarrollo econémico, es el sector con mayor impacto en la
actividad econoémica nacional, tal como se refleja en la medicién peridica que hace el DANE de 15 Indicadores
Econdémicos Alrededor de la Construccién - IEAC, es por eso que el Boletin Técnico del DANE del 7 de junio de
20246, analiza variables como Producto Interno Bruto (PIB) para algunos paises de Latinoamérica, el indice de
Costos de la Construccion de Obras Civiles - (ICOCIV), el Indicador de Produccién de Obras Civiles y el Ndmero
de empresas por sector construccion, los cuales se presentan a continuacion:

e  Producto Interno Bruto (PIB)

Para el primer trimestre de 2024 (enero - marzo) frente al mismo periodo del afio anterior para algunos paises
de America Latina y se observa que Chile registré el mayor crecimiento al presentar una variacion de 2,6%,
seguido de México con 1,6%, Perl también presentd un incremento de 1,4% y Colombia crecié 0,7%. En lo
referente al valor agregado de la construccion, se observa crecimiento con relacién al mismo trimestre de 2023
para México de 10,7%, Perl de 5,1% y Colombia de 0,7%, mientras que Perd registré una disminucion de 1,1%.,
el Producto Interno Bruto en su serie original, crece 0,7% respecto al mismo periodo de 2023pr, como se puede
apreciar en la siguiente gréafica:
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE)’
 Indice de Costos de la Construccién de Obras Civiles - (ICOCIV)

Frente al indice de Costos de la Construccién de Obras Civiles - (ICOCIV)8, el Boletin Técnico muestra que, en
abril de 2024, el ICOCIV registré una variacion mensual de 0,24%, con respecto marzo de 2024. E grupo segun
tipo de construccion correspondiente a carreteras, calles, vias férreas y pistas de aterrizaje, puentes, carreteras

elevadas y tlneles present6 una variacion de 0,37% y aporté 0,21 puntos porcentuales a la variacién total
mensual del ICOCIV (0,24%).
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e Indicador de Produccion de Obras Civiles

Para el caso del Indicador de Produccion de Obras Civiles (precios corrientes)10, el Boletin Técnico Indicadores
Econémicos Alrededor de la Construccion (IEAC) del 7 de junio de 2024, evidencia que, en el primer trimestre de
2024, el indicador de produccion de obras civiles (IPOC) registré un crecimiento de 14,0%, con relacién al primer
trimestre de 2023 y estéa explicado principalmente por el comportamiento positivo en dos de los cinco grupos de
obra; el grupo de Carreteras, calles, vias férreas y pistas de aterrizaje, puentes, carreteras elevadas y tineles
(13,9%) y Puertos, canales, presas, sistemas de riego y otras obras hidraulicas (acueductos) (87,4%), los cuales
sumaron en conjunto 13,2 puntos porcentuales a la variacion anual (14,0%), como se puede apreciar en la
siguiente grafica:

Contribucién

Variacion anual (%)
{puntos porcentuales)

140 %
Toral POC
2.6
Carveteras, calies, vias férreas y pistas de sterrizaje, puentes, carreterss 139 % EX

elevadas y toneles

w‘m

Puertos, canales, presas, sistemas de riego vy otras obras hidraulicas “7.4
{acueductos)

Construccones en minas y plantys mdustristes
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ingeniecia twnl
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En la siguiente grafica se puede ver la variacion de las 15 subclases de obras civiles, las cuales sumaron 19,4
puntos porcentuales a la variacion anual del indicador (14,0%), siendo las mas importantes: Acueductos y otros
conductos de suministro de agua, represas, excepto gasoductos (157,5%), Carreteras (excepto carreteras
elevadas); calles y ferrocarriles (9,5%), Puentes y carreteras elevadas (223,6%), Obras para la comunicacién de
larga distancia y las lineas eléctricas (cables) (71,0%) y Centrales eléctricas (51,6%).

< Contribudon
Varisdon anust (%)
{(puntos porcentuales)
4.0 i
Total tPOC g
Ague GUCtos ¥ oUros Conductos de LuniniSlro 88 agud, 1epresis, exceplo 182.% m L3 l
gasotuctos G4 a3
a% 1 49 i
Carreteras fexce pto Carrete s elevadas], catles y tetrosrrites 4 g £3
A
2236 32
Puentes y carreterds elevadss .G f
4 1
Obras para 13 comunicason de larga distanca y iag Hineas "o 29 f
ehbctncas {Cables) 126 Q8
516 2
Centrabes widclrgds »‘ ! $ !
477 i 44 ‘
0.0 1
Quras obiras de ingeoeria ¢ S i A
24 A
fdcartaniade ¢ plartes Gr bstamierno de agud y gasathases locskes
# a8
' _— 4.1 | 03
Corntrucaionss depodtnags 3l ane ibre
713 09
123 i a2
Pueston, vigs navegables & mstalanunes conexas "
2938 AR 10
P 614 B 42
Bl Alerrinsy
age 6.7 00
48 4 B2
Turwles = N ‘
A& B 6
e 48 14
Lo trondiones 86 miras "
447 &6
Saterngs de riego y obras hafrauinss de control de 338 5 &
ORIFE 30N 35 6
nr B 18
Cabies Bosies ¥ olras conexss
233 11
752 45
Tubeeuas de large datarcis ” ‘ <
) 1626 L 36 i
s

Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE)*?

e Numero de empresas por sector econémico (construccion)

Finalmente, el Boletin Técnico IEAC hace referencia al nimero de empresas por sector econémico (construccion),
evidenciando que, en el afio 2019 de las 5.001.955 empresas, con tipo de organizacidn natural y juridica, se
dedicaron a la actividad de construccion, con tipo persona natural con 123.147 organizaciones y tipo de
organizacion juridica con 89.205 con una participacion de 4.2% del total.
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE)*?

En el ano 2020 de las 5.004.633 empresas, con tipo de organizacion persona natural se dedicaron 112.863y
tipo de organizacion juridica con 86.969 con una participacion de 4.0% del total y para el ano 2021 de las
5.704.308 empresas, con tipo de organizacion persona natural se dedicaron 128.693 y tipo de organizacion
juridica con 94.904 con una participacion de 4.0%del total.

e |ndicadores del Mercado Laboral.

El DANE en su Boletin Técnico de los principales indicadores del mercado laboral para mayo de 202414
publicado el 28 de junio de 2024, indica que, para el mes de mayo de 2024, la tasa de desocupacion del total
nacional fue 10,3%, mientras que en el mismo mes de 2023 fue 10,5%. La tasa global de participacion se ubico
en 64,1% y la tasa de ocupacion en 57,5%, estas tasas en mayo de 2023 fueron 63,9% y 57,2%,
respectivamente.

De igual manera, se evidencia en el Boletin que, en el mes de mayo de 2024, el nimero de personas ocupadas
en el total nacional fue 23.030 miles de personas y las ramas que mas aportaron positivamente a la variacion
de la poblacion ocupada fueron: Actividades artisticas, entretenimiento, recreacidon y otras actividades de
servicios con 1,0 puntos porcentuales; Construccion con 0,7 puntos porcentuales y Alojamiento y servicios de
comida con 0,6 puntos porcentuales, como se ve a continuacion:

Distrbudién % Variscion
2014 abssohsts wpp
22367 23036 108 463

Mayo 2023 Mayo 2024

Ko £.4 2
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El Boletin presenta también el Ranking de ciudades seglin tasa de desocupacion, trimestre mévil marzo - mayo
2024, reflejando que para el trimestre en cuestion de las 23 ciudades y &reas metropolitanas (AM), las que
presentaron mayores tasas de desocupacion fueron: Quibdé (28,6%), Riohacha (19,5%) y Florencia (16,4%) y
las ciudades con menor tasa de desocupacion fueron: Medellin A.M. (9,4%), Santa Marta (9,3%) y Bucaramanga
A.M. (8,8%), como se presenta a continuacion:

Swsra M
Sera Moty

Madeln AN

Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE)!$

Frente al &mbito nacional, el pasado 14 de febrero de 2024, el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico expidio
el Decreto nimero 0163 de 2024 “Por el cual se modifica el Decreto 2295 de 2023 "Por el cual se liquida el
Presupuesto General de la Nacion para la vigencia fiscal de 2024, se detallan las apropiaciones y se clasifican
y definen los gastos", para los programas 2401 de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) y 2401y 2402
del Instituto Nacional de Vias (INVIAS), en un trabajo articulado con el Ministerio de Transporte.

El Decreto contempla la destinacion de $7,1 billones a la ANI para la ejecucién de 27 proyectos de
infraestructura, de los cuales $5,9 billones corresponden a los recursos de vigencias futuras que deben
cancelarse en este 2024 para 24 proyectos APP con recursos de la Nacion.

Cabe resaltar que a través del programa Colombia Avanza, el Plan Nacional de Desarrollo “Colombia Potencia
Mundial de la Vida" priorizd proyectos para atender las necesidades de los colombianos en 10s territorios mas
apartados. A este programa le fueron asignados recursos en la vigencia 2024 por $240.000 millones para
apalancar 25 obras que suman un valor total de 3 billones, aproximadamente.

Entre estas obras se encuentran: Quibdd-Medellin (Choco), Arauquita-Saravena (Arauca), Mompox-Pinillos
(Bolivar), Los Pozos-San Vicente (Caqueta y Guaviare), y Monterredondo-El Tambo (Cauca). Asimismo, los 30
proyectos del Invias con vigencias futuras también tienen garantizadas las apropiaciones respectivas para
atender 4.429 kms a su cargo.

Por otro lado, el Ministerio de Transporte en su informe Acciones del Cambio18 refleja el resultado de un trabajo
encaminado a integrar los territorios mediante una red de infraestructura intermodal y servicios de transporte,
basada en componentes férreo, fluvial, aéreo, portuario y carretero, “en este sentido, la inversion para Ia
competitividad y conectividad estima recursos por $140 billones, en los componentes férreo, fluvial, aéreo,
portuario y carretero”. Para el caso de la infraestructura aérea social el programa Aeropuertos para Servicios

322 378 7 contactenos ﬂ Calle 14 No. 12 - 60
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Aéreos Esenciales (ASAES), “que busca desarrollar infraestructura aeroportuaria en la Colombia mas apartada,
incentivando el desarrollo de las regiones y su potencial turistico, priorizé en la primera fase 6 aerddromos en
los departamentos de Chocé, Narino, Vichada y Guainia. (...) La meta del Gobierno nacional para el cuatrienio es
dar transitabilidad a 33.000 kilémetros (incluyendo caminos ancestrales) en proyectos de mejoramiento y
mantenimiento, con una inversion estimada de $8 billones, logrando mejorar cerca del 23% de la malla vial rural
del pais”.

1 b. Dinamicas de compra

‘ De acuerdo con el Informe de Gestion del Observatorio de Contratacion Estatal para el Segundo semestre de
2023, en el cual la Subdireccion de Estudios de Mercado y Abastecimiento Estratégico, hace un analisis sobre
la implementacion y Desarrollo de los Documentos Tipo en los diferentes, encontramos que, para la muestra de
procesos analizados por esta subdireccion, se ha venido utilizando eficazmente los documentos tipo, como se
muestra en la grafica que se presenta a continuacion:

BN @FAETIAL BN

Fuente: Calculos S. EMAE

En el mismo sentido y como se puede ver en los graficos que a continuacion se presentan, se encontré que el
sector que mas ha venido implementando los documentos tipo es el de Transporte y la modalidad de seleccion
‘} con mayor porcentaje de procesos revisados fue la licitacion publica con un 39,9%, seguido de la minima cuantia
H con un 33,3% y las demas modalidades sumaron un 26,8%.

Fuente: Calculos S. EMAE
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Fuente: Calculos S. EMAE

En el informe particular para el Sector Transporte, que elabor6 la Subdireccién de Estudios de Mercado y
Abastecimiento Estratégico - EMAE, determind que para las vigencias 2021, 2022 y 2023, los contratos
asociados al Sector Transporte registrados en el SECOP |y Il fueron 11.322, sumando 26.7 billones de pesos.

Grafica 12. Valores y nimero de contratos por vigencias 2021, 2022 y 2023,
Sector Transporte.

2021 $ 7.647.825.216.277 3484

2022 3 9.016.125.768.889 3850

2023 3 10.039.365.317.699 3988
Total S 26.703.316.302.865 11.322

Fuente: Sistema Electronico para la Contratacion Publica. Calculo . EMAE

En dicho informe la Subdireccion de EMAE indica que la distribucion de los montos y el volumen de los contratos
en las distintas vigencias, en 2021 se registraron 3.484 contratos con una cuantia de $7.6 billones de pesos;
en 2022 se registraron 3.850 contratos por una cuantia de $9 billones de pesos y en 2023 3.988 contratos por
10 billones de pesos. Igualmente, el informe sugiere que esto representd un aumento del 10,5% en el ndmero
de contratos y un 18% en valor total de 2022 comparado con la vigencia 2021. En tanto el afio 2023 frente al
2022 present6 un aumento mas moderado de cerca del 11,4% del valor total y de 3,6% en la cantidad de
contratos. En la siguiente grafica se muestra el uso de las modalidades de seleccion por parte de las entidades
publicas en el sector transporte, para las tres vigencias:

Fuente: Sistema Electronico para la Contratacion Publica. Calculo S. EMAE
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De acuerdo con este informe, la modalidad de licitacion publica concentro los mayores valores contratados por
$25 billones a través de 4.004 contratos. En segundo lugar, se ubicé la modalidad de seleccién abreviada con
3.887 por un valor de $1,5 billones equivalente al 6% de la contratacion total del sector, lo que implica una alta
frecuencia de contratos de menor valor frente a la modalidad de licitacion publica.

Asi mismo, realizé un analisis de la demanda para el sector transporte a través de un top 20 de entidades segln
los valores contratados, estas 20 concentraron 14 billones de pesos equivalentes al 54 % del total del sector. A
su vez, dichos valores contratados se concentran en 1.214 contratos de los 11.322 del sector en las vigencias
estudiadas, una participacion del 11 %.

El rango de los valores contractuales observados en este Top 20 es amplio, inicialmente el Instituto de Desarrollo
Urbano - IDU concentré $4,5 billones frente a la Alcaldia de Monteria, Cordoba con valores de $160 mil millones,
como la entidad de menor inversion en este rango.

Grafica 14. Top 20 Entidades por valor de contrato, Sector Transporte. (Decil
superior)

INSTITUTO D DESARROLLO URBANO - 10U $ 4528 784 763 280
INSTIUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS 3817.998 148 94 41
SAR 894401 241 381 15)
TANDER 429.822428. 21
ANTIOGUIA $11.724.137.954 L

AGENCIA PALA LA INFRAESTRUCTURA DEL META - AM s 510141923499 §
INSTITUTO DE INFRAESTRUCTURA Y CONCESIONES DE CUNDINAMARCA 484408257 24 ]
[AERONAUTICA CIVIL - AROCIVIL 41783118303 s
[GOBEENACION DEL TOUMA 375524 404 938 19
[ALCALDIA DE MORALES, BOUIVAR 278017 580500 8
(GOBERNACION DF CALDAS $ 270430161266 5
ALCALDIA DE CAQUEZA, CUNDINAMARCA s 227 502,806,204 3
[GOBERNACION OF BOUVAR § 710,490,583 337 0

GOBERRACION DEL MAGDALENA 02214 501.243 1

(GOBERNACION DEL HUILA [T )
ALCALYA DE CERETE CORDOBA s 185.092.115.184 18
DISTRITO ESPECIAL DE CIENCIA TECNOLOGIA £ INNOVACION DE MEDELUN 177.495.081.526 18]
SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, DISTRITO ESPECIAL DE SANTIAGO DE CAL 172737 446,331 .'!_lj
ALCAIDIA DE HATILLO DE LOBA, BOUVAR 165.219.018.252 3
ALCALDIA DE MONTERIA, CORDOBA 160.779.643 648 U
S 14.498.148.909.961 1.214
Fuente: Sistema Electrénico para la Contratacion Publica. Célculo S. EMAE

De la tabla anterior, incluida en el informe, se puede ver que la Entidad con mas valores contratados fue el
Instituto de Desarrollo Urbano - IDU que concentrd $4,5 billones concentrados en 54 contratos. Principalmente,
los contratos adelantados se centraron en el disefio y la construccion de estructuras para transporte publico, asi
como tuvieron una participacion presupuestal importante las brigadas de reccion vial y en segundo lugar, se
ubico el Instituto Nacional de Vias - INVIAS con una concentracion de $3,8 billones del total del sector a través
de 461 contratos. Contratacion que se centrd en la atencion de obras y vias de emergencia y el refaccionamiento
de obras costeras.

2.2.GREMIOS Y AGENTES DEL SECTOR.

» AGENTES DEL SECTOR:

e Ministerio de Transporte

e Agencia Nacional de Infraestructura

e Agencia Nacional de Seguridad Vial

e Unidad de Planeacion de Infraestructura de Transporte

e Instituto Nacional de Vias - INVIAS
L 322 378 75850 contactenos ﬂ alle 14 No. 12 - 80
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» GREMIOS Y ASOCIACIONES:

e Sociedad Colombiana de Ingenieros

e Asociacion Colombiana de Facultades de Ingenieria

e Asociacion Colombiana de Ingenieria Sismica

e Asociacion de Profesionales de la Ingenieria y la Construccion - SOTECC

e Camara Colombiana de la Infraestructura, CClI

e Camara Colombiana de la Construccion, CAMACOL

e Sociedad Colombiana de Geotecnia, SCG

e Corporacion para la Investigacion y Desarrollo de Asfaltos en el Sector Transporte e Industrial,
CORASFALTOS

e Sociedad Colombiana de la Ciencia del Suelo, SCCS

e Sociedad Colombiana de Topografos, SCT

2.3.REGULATORIO.

Constitucion Politica de Colombia.

Ley 80 de 1993, por la cual se expide el Estatuto General de Contratacion de la Administracién Pablica.

Codigo nacional de transito terrestre (Ley 769 de 2002).

Resolucion numero 003288 de 2007, por la cual se actualizan las especificaciones generales de

construccion de carreteras para los contratos de obra celebrados por el Instituto Nacional de Vias.

e Ley1682de 2013, porla cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos de infraestructura
de transporte y se conceden facultades extraordinarias.

e Resolucion numero 2451 de 2022, por la cual se adoptan las especificaciones generales de
construccion para la regulacion de nuevas tecnologias, como norma técnica para los proyectos de
infraestructura de la Red Vial Nacional.

e Resolucion nimero 4561 de 2022, por la cual se deroga la Resolucion nimero 1524 del 6 de mayo de
2022, y se adoptan las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras, como Norma Técnica
para los proyectos de la Red Vial Nacional y se incluyen cuatro (4) articulos.

e Resolucion nimero 6044 de 2024, por la cual se modifican tres (3) Especificaciones Generales de

Construccion de Carreteras como norma técnica para los proyectos de la red vial nacional y se dictan

otras disposiciones.

2.4.ANALISIS DEL PRODUCTOS DE INDUSTRIA NACIONAL.

La Agencia Nacional de Contratacion Plblica ha elaborado el siguiente listado de los bienes relevantes mas
comunes en el desarrollo de la obra plblica de infraestructura de transporte, el cual tiene caracter meramente
enunciativo. No obstante, producto del analisis de las condiciones econémicas del sector, de los oferentes, de
la existencia de bienes en el Registro de Productores de Bienes Nacionales y de las reglas previamente definidas,
se debe establecer los bienes nacionales relevantes para el Proceso de Contratacion, de conformidad con el
articulo 2.2.1.2.4.2.9. del Decreto 1082 de 2015, adicionado por el Decreto 680 de 2021.

Los bienes que se enuncian se presentan de forma generalizada para los diferentes tipos de infraestructura y
actividades categorizadas en la Matriz 4 - Bienes nacionales relevantes para la obra publica del sector
transporte.
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Para determinar los bienes nacionales relevantes, se tendra en cuenta tanto los insumos como los materiales

producidos con dichos insumos, tal como se presenta de forma enunciativa a continuacion:

TIPO DE INFRAESTRUCTURA LISTADO DE BIENES COLOMBIANOS RELEVANTES SECTOR TRANSPORTE
DE TRANSPORTE Insumos Elementos 0 materiales producidos
Asfalto Mezcla asfaltica
Acero Concreto Hidraulico
1. OBRAS EN VIAS PRIMARIAS 2:22 gggigt“e;;”s
O SECUNDARIAS .
Arena de rio Geoceldas
Arena de pefa Prefabricados de concreto
Cemento
Asfalto Mezcla asfaltica
Acero Concreto Hidraulico
Grava Geosintéticos
2. OBRAS EN VIAS TERCIARIAS | Arena Geomallas
Arena de rio Geoceldas
Arena de pena Prefabricados de concreto
Cemento Prefabricados metalicos
Acero Draga
Cemento Concreto Hidraulico
3. OBRAS MARITIMAS Y| Acero Geosintéticos
FLUVIALES Geomallas
Prefabricados de concreto
Prefabricados metalicos
Asfalto Mezcla asfaltica
4. OBRAS EN VIAS PRIMARIAS éf:f; gggggg g'g;:ggco
O SECUNDARIAS O TERCIARIAS Atena Geasinteticns
O URBANAS PARA ATENCION, ”
PREVENCION O MITIGACION DE |réna de rio_ GERAMEIBE
EMERGENCIAS DIFERENTES A [Aréna de pena Ee0ge 0as
| CONTRATACION DIRECTA Cemento Mallas electrosoldadas
Prefabricados de concreto
Prefabricados metalicos
Acero Prefabricados de concreto
Arena Prefabricados metalicos
5. OBRAS FERREAS Grava
Cemento
Madera
Asfalto Mezcla asfaltica
Acero Concreto Hidraulico
Grava Geosintéticos
6. OBRAS DE Arena Geomallas
INFRAESTRUCTURA VIAL = .
URBANA. Arena de rlo~ Geoce}das
Arena de pena Tuberia
Cemento Postes metalicos
Postes en concreto
Prefabricados de concreto
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TIPO DE INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE

LISTADO DE BIENES COLOMBIANOS RELEVANTES SECTOR TRANSPORTE

Elementos o materiales producidos

Prefabricados metélicos

Acero Mezcla asféltica
Cemento Concreto Hidraulico
Grava Tuberia
7. OBRAS EN PUENTES Arena Postes metalicos
Asfalto Postes en concreto
Prefabricados de concreto
Prefabricados metélicos
Asfalto Mezcla asfaltica
Acero Concreto Hidraulico
Grava Geosintéticos
Arena Geomallas
Arena de rio Geoceldas
8. OBRAS AEROPORTUARIAS Arena de pefia Tubatia
Cemento Postes metalicos

Postes en concreto

Prefabricados de concreto

Prefabricados metalicos
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3. ESTUDIO DE LA OFERTA

3.1.QUIEN VENDE U OFERTA EL BIEN O SERVICIOS

No. ENTIDAD NIT o C.C.
1 C.l. GRODCO INGENIEROS CIVILES S.A.S 860506688
2 CNV CONSTRUCCIONES S.A.S 800109273
3 | CONSTRUCCIONES Y VIAS INGENIEROS CONTRATISTAS S.A.S - CONVIAL S.A.S | 811014359
4 CV & S CONSTRUCTORES S.A.S. 900610775
5 CONSTRUCTORA CONCONCRETO S.A. 890901110
6 CONSTRUCTORA EMG INGENIEROS LTDA. 830078803
7 CONSTRUCTORA LIBANO S.A.S 900457954
8 JMV INGENIEROS S.A.S. 800095951
9 SUELOS INGENIERIA LTDA 800075337
10 GEOCONSTRUCCIONES Y TRANSPORTES SAS 901381047

3.2. DINAMICA DE PRODUCCION, DISTRIBUCION Y ENTREGA DE BIENES, OBRAS O SERVICIOS
* 3.3.VALORES COTIZADOS EN EL MERCADO.

3.4.INDICADORES FINANCIEROS

RAZON DE RENTABILIDAD
NIT RAZON SOCIAL LIQUIDEZ | ENDEUDAMIENTO | COBERTURA DEL RED';I%#:%D
DE INTERESES PATRIMONIO
C.I. GRODCO INGENIEROS
860506688 | 1 P00 x 4,95 0,55 3,85 0,01 0,00
CONSTRUCCIONES Y VIAS
INGENIEROS
811014359 | [STERYS o | 064 1.26 0,35 0.30 0,07
CONVIAL SA.S
900610775 gx g‘SCONSTRUCTORES’ 145,32 0,07 1026,74 0,88 0.81
800075337 f?;kos INGERIERIA | . 5 03 0.64 0,00 0.10 0,03
800095951 | JMV INGENIEROS SAS. | 8.18 0.68 4.09 0.28 0.08
C3 CONSTRUCCIONES Y
900519916 | o) SONSTRICCE 1,06 0.91 1,12 0,67 0,06

Dado que en el proceso de contratacién la entidad debe establecer requisitos habilitantes relacionadas con la
capacidad financiera de los oferentes y teniendo en cuenta lo establecido en el Decreto 1082 de 2015 articulo
2.2.1.1.1.5.3 Requisitos habilitantes contenidos en el RUP, numeral 3. Capacidad Financiera, y numeral 4.

Capacidad Organizacional, la entidad debe realizar un analisis de los indicadores financieros de una muestra de
empresas del sector relativo al objeto contractual, en consecuencia, se consultaron procesos con similares
caracteristicas, adelantados por la entidad y otras entidades estatales en el Sistema Electronico de Contratacion
Pdblica - SECOP, de los que se tom6 como referencia la informacion financiera de los oferentes y contratistas de
dichos procesos, procesos que se relacionaron en el Anélisis de la demanda, asi mismo, se consult6 en la pagina
web de la Superintendencia de sociedades - Sistema Integrado de Informacion.
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Societaria SIIS, informacion financiera con corte a 31 de diciembre de 2023, filtrando la consulta de empresas
registradas con la actividad econémica: 0141 Cria de ganado bovino y bufalino; 0162 Actividades de apoyo a la
ganaderia; y 4620 Comercio al por mayor de materias primas agropecuarias; animales, vivos, los datos
establecidos permiten tener un referente exclusivamente sectorial en el proceso de contratacion, teniendo en
cuenta que la muestra utilizada no representa la poblacién total de las empresas en el mercado, de acuerdo con
lo anterior, se consolidd la informacion, que servird de base para determinar los requisitos financieros
habilitantes, teniendo en cuenta la probabilidad de riesgo para la entidad.

De conformidad a lo recomendado en la Guia de Elaboracién de estudios del sector, en la que, sugiere aplicar
medidas de tendencia central, se procedié a analizar los datos a través de un analisis estadistico, calculando
medidas de tendencia central y dispersion como, Promedio o Media aritmética, Mediana, Media Podada vy
desviacion estandar.

- Promedio o media aritmética: Para calcular el promedio o media aritmética, de un conjunto de
observaciones, deben sumarse todos los valores y dividir el resultado por el nimero total de observaciones

- Mediana: Es una medida estadistica que representa el valor que ocupa la posicidn central. Para calcularlo
los datos deben ordenarse de menor a mayor valor e identificar el dato que ocupa la posiciéon central.

- Media Podada: Este estadistico utiliza el promedio quitando del conjunto de datos un cierto porcentaje de
datos mas pequenos y/o mas grandes.

- Medidas de dispersion: varianza y desviacion estandar: La varianza es una medida de dispersion que mide
la distancia promedio de los datos respecto a su media o0 promedio. La desviacién estandar, se define como
la raiz cuadrada de la varianza.

A continuacion, el resultado de aplicar estas formulas a las muestras financiera:

PROMEDIO 27,34|0,69|172,58|0,37|0,15
MEDIANA 4,41 |10,66| 2,49 |0,29|0,05
MEDIA PODADA 27,3410,69|172,58|0,37 (0,15
DESVIACION ESTANDAR 57,87 0,39 |418,46(0,34|0,33

Requisitos Habilitantes de Capacidad Financiera
Segun el articulo 2.2.1.1.1.5.3. del Decreto 1082 de 2015, son indicadores de la capacidad financiera:

e indice de Liquidez: Este indice representa la capacidad que tiene el proponente para cumplir con sus
obligaciones de corto plazo.

e indice de endeudamiento: Este indice determina el grado de endeudamiento en la estructura de financiacion
del proponente.

e Razon de Cobertura de Intereses: Refleja la capacidad del proponente de cumplir con sus
obligaciones financieras.

Anélisis de Requisitos Habilitantes de Capacidad Financiera y Capacidad Organizacional

‘. 2ee 378 7585 Calle 14 No. 12 - 60
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La capacidad financiera de los proponentes se acreditara mediante los indicadores establecidos en el numeral
3 del articulo 2.2.1.1.1.5.3. Del Decreto 1082 de 2015, verificandose a partir del RUP (para los proponentes o
miembros de figura asociativa obligados a inscribirse en dicho registro de conformidad con la normatividad
vigente).

Los indicadores financieros habilitantes establecidos en el presente literal deberan ser cumplidos por todos los
proponentes sin excepcion.

Para calcular la capacidad financiera y organizacional se tendra en cuenta la informacion vigente y en firme que
se refleje en el Registro Unico de proponentes - RUP, conforme lo establece el articulo 2.2.1.1.1.5.2. del Decreto
1082 de 2015.

‘. 322 378 7585
312 452 8543
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4.1.ADQUISICIONES PREVIAS OTRAS ENTIDADES

No. PROCESO SECOP

CO1.PCCNTR.6392460

Modalidad de Seleccion

Licitacion Pudblica

Tipo de Contrato

Obra

Numero de contrato

0951 DE 2024 | Fechade suscripcién | 18 de junio de 2024

Objeto

MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCION DE PLACA HUELLA DE VIAS DE
TERCER ORDEN EN MUNICIPIOS DE LA ZONA CENTRO-SUR DEL DEPARTAMENTO
DEL HUILA

Entidad contratante

GOBERNACION DEL HUILA

Valor del Contrato

6.284.937.386 COP

Condiciones de pago

El Departamento pagara al Contratista el valor del Contrato por el sistema de
precios unitarios, mediante actas de recibo parcial de obra, aprobadas por el
Interventor, de acuerdo al avance de obra hasta el noventa por ciento (90%),
previa amortizacion del anticipo, y el diez por ciento (10%) restante, a la
terminacion y liquidaciéon del Contrato de Obra. Nota 1: Para efectos de los
pagos, el Contratista debera acreditar el cumplimiento de sus obligaciones con
el Sistema de Seguridad Social, de conformidad con las Leyes 100 de 1993, 789
de 2002, 797 de 2003, 828 de 2003,y 1753 de 2045 y los Decretos 510 de
2003 y 1273 de 2018, so pena de hacerse acreedor a las sanciones
establecidas en las mismas: en el evento que el Contratista no haya realizado
totalmente los aportes correspondientes al Sistema de Seguridad Social, el
Departamento podra retener las sumas adeudadas y efectuara el giro directo de
dichos recursos con prioridad a los regimenes de salud y pensiones. Nota 2: Para
los pagos, el Contratista debera aportar un informe, aprobado por el Interventor,
que contenga, segun aplique, como minimo: 1. Tabla de contenido;2. Valor del
contrato ejecutado y pendiente por ejecutar:3. Porcentaje de ejecucion fisica a
la fecha;4. Plazo del contrato y el faltante por ejecutar;5. Adicionales en valor y
plazo, si aplica;6. Suspensiones del contrato realizadas mediante acta, si
aplica;7. Vigencia de las garantias del contrato de obra;8. Constancia de
encontrarse a paz y salvo con los pagos al Sistema de Seguridad Social, y
parafiscales, si estuviera obligado a ello:9. Cumplimiento de las obligaciones del
Contrato: 10. La descripcion, cantidad y costos de los imprevistos que se
causaron durante el periodo de la obra; 11. Equipo y personal utilizado durante
el periodo de la obra; 12. Amortizacion del valor dado en calidad de anticipo, y el
rendimiento financiero de ellos, en caso que se hayan causado; 13. Certificado
del cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental expedido por el Interventor; y
14. Elvalor a pagar con el acta de liquidacion del contrato de obra (informe final).
Nota 3: Para el pago final, el Contratista deberd presentar los siguientes
documentos: 1. Presentar un informe final con el mismo contenido y alcance
definido para los informes parciales, aprobado por el Interventor:

2. El Acla de recibo final suscrita por el Interventor, el Contratista, y el Secretario
de Vias e Infraestructura o quien se delegue para el efecto; 3. El acta de
liquidacion suscrita por las partes y el Interventor. En caso de liquidacién
unilateral, copia del acto administrativo con el cual se realizd, cuando se
encuentre en firme; 4. Original de la bitacora de obra; 5. Los demas previstos en
la Ley, en el contrato de obra, 0 que requiera el Interventor. Nota 4:

STeNOS ﬂ Cdlle 14 No. 12 - 60
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Los valores a pagar se efectuaran tomando como base el avance de las obras,
certificado por el Interventor, cuyo valor correspondera al resultado de
multiplicar las cantidades de obra realmente ejecutadas a la fecha, por los
precios unitarios pactados. Nota 5: Las demoras en los pagos originadas por la
presentacién incorrecta de los documentos requeridos para ello, seran
responsabilidad del Contratista, y no tendra derecho al reconocimiento de
intereses o compensacion de ninguna naturaleza. Nota 6: Los pagos estaran
sujetos a las retenciones y deducciones legales a que hubiera lugar. Nota 7: en
todo caso, los pagos del Contrato estaran sujetos a la disponibilidad de PAC.
Nota 8: Para efectuar el pago de las facturas, el contratista debe tener en cuenta
si esta obligado a presentar factura electrénica, tal y como lo establece la
Resolucion No 00042 de 2020 expedida por la DIAN y dar cumplimiento. De lo
contrario debe radicar la original en la entidad contratante. Nota 9: Asi, la
facturacion sea electronica o no el contratista, debe comprometerse a adjuntar
la documentacion del cobro de la obligacion dineraria (Factura / Informe de
Gestion / Acta de satisfaccion / Pago de seguridad social), en la plataforma del
SECOP II, en caso de no ser adicionada, la entidad no respondera por las posibles
demoras en el tramite.

Liquidez 40,17

Capacidad financiera Capacidad de endeudamiento 0,35
Razon de cobertura de interés. 47,05

Capacidad organizacional Rentabilidad del patrimonio 0,16
Rentabilidad del activo. 0,10

Experiencia exigida

EXPERIENCIA

Los proponentes deben acreditar su experiencia a través de: i) la informacion
consignada en el RUP para aquellos que estén obligados a tenerlo, ii) la
presentacion el Formato 3 - Experiencia para todos los proponentes y (iii) alguno
de los documentos validos para la acreditacion de la experiencia sefalados en
el numeral 3.5.6 cuando se requiera la verificacion de informacion del
proponente adicional a la contenida en el RUP.

La evaluacion de los proponentes se efectuara de acuerdo con la experiencia
contenida en el Registro Unico de Proponentes (RUP) vigente y en firme antes
del cierre del proceso. Los proponentes podran acreditar experiencia
proveniente de contratos celebrados con particulares o entidades estatales.

Plazo

10 meses

Lugar de entrega

Departamento del Huila

Garantias

GARANTIA DE CUMPLIMIENTO

Para cubrir cualquier hecho constitutivo de incumplimiento, el Contratista
debera presentar la garantia de cumplimiento en original a la Entidad dentro de
los cinco (05) dias habiles siguientes contados a partir de la firma del contrato y
requerira la aprobacion de la Entidad.

GARANTIA DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

El Contratista debera contratar un seguro que ampare la Responsabilidad Civil
Extracontractual de la Entidad.

\. 322 378 7586
312 452 8543
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ESTABILIDAD DE LA OBRA'Y PERIODO DE GARANTIA

El Contratista serd responsable de la reparacion de todos los defectos que
puedan comprobarse con posterioridad al recibo definitivo de las obras del
Contrato o si la obra amenaza ruina en todo o en parte, por causas derivadas de
fabricaciones, replanteos, procesos constructivos, localizaciones y montajes
efectuados por €l y del empleo de materiales, equipo de construccién y mano de
obra deficientes utilizados en la construccion. El Contratista se obliga a llevar a
cabo a su costa todas las reparaciones y reemplazos que se ocasionen por estos
conceptos. Esta responsabilidad y las obligaciones inherentes a ella se
consideraran vigentes por un periodo de garantia de cinco (5) afios contados a
partir de la fecha del Acta de Recibo Definitivo de las obras. El Contratista
procedera a reparar los defectos dentro de los términos que la Entidad le sefiale
en la comunicacion escrita que le enviara al respecto.

Si la inestabilidad de la obra se manifiesta durante la vigencia del amparo de la
garantia respectiva y el Contratista no realiza las reparaciones dentro de los
términos senalados, la Entidad podra hacer efectiva la garantia de estabilidad
estipulada en el Contrato. Asi mismo, el Contratista sera responsable de los
danos que se causen a terceros como consecuencia de las obras defectuosas
durante el periodo de garantia.

Si las reparaciones que se efectlen afectan, o si a juicio de la Entidad, existe
duda razonable de que puedan llegar a afectar el buen funcionamiento o la
eficiencia de las obras o parte de ellas, la Entidad podra exigir la ejecucién de
nuevas pruebas a cargo del Contratista mediante notificacion escrita que le
enviara dentro de los treinta (30) dias habiles siguientes a la entrega o
terminacion de las reparaciones.

No. PROCESO SECOP

SVLPOB0040-23

Modalidad de Seleccion

Licitacion Pablica

Tipo de Contrato

Obra Publica

Numero de contrato

1439 de 2024 | Fechadesuscripcibn | 13 de junio de 2024

Objeto

MEJORAMIENTO DE LA RED VIAL URBANA MEDIANTE LA CONSTRUCCION DE
PAVIMENTO RIGIDO, EN LOS MUNICIPIOS DE NEIVA, RIVERA, SALADOBLANCO Y
SANTA MARIA, DEPARTAMENTO DEL HUILA

Entidad contratante

Gobernacion del Huila

Valor del Contrato

2.105.266.753,27

Condiciones de pago

El Departamento pagara al Contratista el valor del Contrato por el sistema de
precios unitarios, mediante actas de recibo parcial de obra, aprobadas por el
Interventor, de acuerdo al avance de obra hasta el noventa por ciento (90%),
previa amortizacion del anticipo, y el diez por ciento (10%) restante, a la
terminacion y liquidacion del Contrato de Obra. Nota 1: Para efectos de los
pagos, el Contratista debera acreditar el cumplimiento de sus obligaciones con
el Sistema de Seguridad Social, de conformidad con las Leyes 100 de 1993, 789
de 2002, 797 de 2003, 828 de 2003, y 1753 de 2015 y los Decretos 510 de
2003 y 1273 de 2018, so pena de hacerse acreedor a las sanciones
establecidas en las mismas: en el evento que el Contratista no haya realizado

322 378 7585
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totalmente los aportes correspondientes al Sistema de Seguridad Social, el
Departamento podra retener las sumas adeudadas y efectuara el giro directo de
dichos recursos con prioridad a los regimenes de salud y pensiones. Nota 2: Para
los pagos, el Contratista debera aportar un informe, aprobado por el Interventor,
que contenga, segun aplique, como minimo: 1. Tabla de contenido;2. Valor del
contrato ejecutado y pendiente por ejecutar:3. Porcentaje de ejecucion fisica a
la fecha;4. Plazo del contrato y el faltante por ejecutar;5. Adicionales en valor y
plazo, si aplica;6. Suspensiones del contrato realizadas mediante acta, si
aplica;7. Vigencia de las garantias del contrato de obra;8. Constancia de
encontrarse a paz y salvo con los pagos al Sistema de Seguridad Social, y
parafiscales, si estuviera obligado a ello:9. Cumplimiento de las obligaciones del
Contrato: 10. La descripcion, cantidad y costos de los imprevistos que se
causaron durante el periodo de la obra; 11. Equipo y personal utilizado durante
el periodo de la obra; 12. Amortizacion del valor dado en calidad de anticipo, y el
rendimiento financiero de ellos, en caso que se hayan causado; 13. Certificado
del cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental expedido por el Interventor; y
14. El valor a pagar con el acta de liquidacion del contrato de obra (informe final).
Nota 3: Para el pago final, el Contratista debera presentar los siguientes
documentos: 1. Presentar un informe final con el mismo contenido y alcance
definido para los informes parciales, aprobado por el Interventor;

2. El Acla de recibo final suscrita por el Interventor, el Contratista, y el Secretario
de Vias e Infraestructura o quien se delegue para el efecto; 3. El acta de
liquidacién suscrita por las partes y el Interventor. En caso de liquidacion
unilateral, copia del acto administrativo con el cual se realizd, cuando se
encuentre en firme; 4. Original de la bitacora de obra; 5. Los demas previstos en
la Ley, en el contrato de obra, o que requiera el Interventor. Nota 4:

Los valores a pagar se efectuaran tomando como base el avance de las obras,
certificado por el Interventor, cuyo valor correspondera al resultado de
multiplicar las cantidades de obra realmente ejecutadas a la fecha, por los
precios unitarios pactados. Nota 5: Las demoras en los pagos originadas por la
presentacion incorrecta de los documentos requeridos para ello, seran
responsabilidad del Contratista, y no tendra derecho al reconocimiento de
intereses 0 compensacion de ninguna naturaleza. Nota 6: Los pagos estaran
sujetos a las retenciones y deducciones legales a que hubiera lugar. Nota 7: en
todo caso, los pagos del Contrato estaran sujetos a la disponibilidad de PAC.
Nota 8: Para efectuar el pago de las facturas, el contratista debe tener en cuenta
si esta obligado a presentar factura electronica, tal y como lo establece la
Resolucion No 00042 de 2020 expedida por la DIAN y dar cumplimiento. De lo
contrario debe radicar la original en la entidad contratante. Nota 9: Asi, la
facturacion sea electronica o no el contratista, debe comprometerse a adjuntar
la documentacion del cobro de la obligacion dineraria (Factura / Informe de
Gestion / Acta de satisfaccion / Pago de seguridad social), en la plataforma del
SECOP I, en caso de no ser adicionada, la entidad no respondera por las posibles
demoras en el tramite.

Liquidez 40,17
Capacidad financiera Capacidad de endeudamiento 0,35
Razén de cobertura de interés. 47,05
322 378 7585 contactenos ﬂ Calle 14 No. 12 - 80
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Cogniad iganiacions| Rentabilidad del patrimonio 0,16

apacidad organizacio Rentabilidad del activo. 010
EXPERIENCIA

Los proponentes deben acreditar su experiencia a través de: i) la informacion
consignada en el RUP para aquellos que estén obligados a tenerlo, ii) la
presentacion el Formato 3 - Experiencia para todos los proponentes y (iii) alguno
de los documentos validos para la acreditacion de la experiencia sefialados en
el numeral 3.5.6 cuando se requiera la verificacion de informacién del
proponente adicional a la contenida en el RUP.

La evaluacion de los proponentes se efectuara de acuerdo con la experiencia
contenida en el Registro Unico de Proponentes (RUP) vigente y en firme antes
del cierre del proceso. Los proponentes podran acreditar experiencia
proveniente de contratos celebrados con particulares o entidades estatales.

Plazo 5 meses
Lugar de entrega Departamento del Huila.
GARANTIA DE CUMPLIMIENTO
Para cubrir cualquier hecho constitutivo de incumplimiento, el Contratista
debera presentar la garantia de cumplimiento en original a la Entidad dentro de
los cinco (05) dias habiles siguientes contados a partir de la firma del contrato y
requerira la aprobaciéon de la Entidad.
GARANTIA DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
El Contratista debera contratar un seguro que ampare la Responsabilidad Civil
Extracontractual de la Entidad.
ESTABILIDAD DE LA OBRA Y PERIODO DE GARANTIA
El Contratista sera responsable de la reparacion de todos los defectos que
Garantias puedan comprobarse con posterioridad al recibo definitivo de las obras del

Contrato o si la obra amenaza ruina en todo o en parte, por causas derivadas de
fabricaciones, replanteos, procesos constructivos, localizaciones y montajes
efectuados por €l y del empleo de materiales, equipo de construccion y mano de
obra deficientes utilizados en la construccion. El Contratista se obliga a llevar a
cabo a su costa todas las reparaciones y reemplazos que se ocasionen por estos
conceptos. Esta responsabilidad y las obligaciones inherentes a ella se
consideraran vigentes por un periodo de garantia de cinco (5) afios contados a
partir de la fecha del Acta de Recibo Definitivo de las obras. El Contratista
procedera a reparar los defectos dentro de los términos que la Entidad le sefale
en la comunicacion escrita que le enviara al respecto.

Si la inestabilidad de la obra se manifiesta durante la vigencia del amparo de la
garantia respectiva y el Contratista no realiza las reparaciones dentro de los
términos senalados, la Entidad podra hacer efectiva la garantia de estabilidad
estipulada en el Contrato. Asi mismo, el Contratista sera responsable de los
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danos que se causen a terceros como consecuencia de las obras defectuosas
durante el periodo de garantia.

Si las reparaciones que se efectlen afectan, o si a juicio de la Entidad, existe
duda razonable de que puedan llegar a afectar el buen funcionamiento o la
eficiencia de las obras o parte de ellas, la Entidad podréa exigir la ejecucion de
nuevas pruebas a cargo del Contratista mediante notificacion escrita que le
enviara dentro de los treinta (30) dias habiles siguientes a la entrega o
terminacion de las reparaciones.

4.2.ADQUISICIONES PREVIAS DE LA ENTIDAD

No. PROCESO SECOP LP-002-2024

Modalidad de Seleccidén Licitacion Publica

Tipo de Contrato Obra Publica

Numero de contrato 044-2024 | Fecha de suscripcién | 25 de septiembre de 2024

MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE LA VIA TERCIARIA 18410 LA Y KM
36+600 - LA ESMERALDA REINA BAJA - BOCANA LA REINA - PUERTO BRASILIA,
QUE COMUNICA LAS VEREDAS REINA ALTA, MEDIA Y BAJA EN EL MUNICIPIO DE
LA MONTANITA, DEPARTAMENTO DEL CAQUETA.

REGION ADMINISTRATIVA Y DE PLANIFICACION DE LA AMAZONIA - RAP
AMAZONIA

Valor del Contrato $1,029,660,440.00

La Region Administrativa y de Planificacion de la Amazonia - RAP AMAZONIA,
pagara el contrato que se llegare a celebrar de la siguiente manera:

Objeto

Entidad contratante

Para el presente proceso se contempla como forma de pago el sistema de
precios unitarios con ajustes; por cuanto la entidad considera que el mismo es
el mas conveniente comparado con las demas posibles formas de pago en
proyectos de obra publica.

La Region Administrativa y de Planificacion de la Amazonia - RAP AMAZONIA, para
los contratos de obra publica realiza los pagos al CONTRATISTA mediante el
sistema de precios unitarios, mediante la presentacion de actas de obra, las
cuales deben ser refrendadas por el Contratista, el Interventor, y el supervisor
Condiciones de pago designado por la RAP AMAZONIA, acompanadas del pago de los aportes a
seguridad social y parafiscales del personal vinculado laboralmente con el
contratista y del periodo correspondiente. Para el pago de la Gltima acta de obra
se debe presentar el Acta de Recibo Definitivo del Contrato.

La Region Administrativa y de Planificacion de la Amazonia - RAP AMAZONIA
realizara un primer pago correspondiente al cuarenta por ciento (40%) del valor
del contrato, una vez se demuestre minimo el 40% de avance de la obra; un
segundo pago correspondiente al cuarenta por ciento (40%) del valor del
contrato una vez se demuestre minimo el 100% del cumplimiento del contrato;
y tercer pago correspondiente al veinte por ciento (20%) del valor del contrato a
la liquidacion del contrato.

322 378 7585
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Se aclara que los responsables de la veracidad del contenido de las actas de
pago son El Contratista y el interventor, debido a que son quienes las elaboraron
y pueden dar certeza que las cantidades alli consignadas son ciertas y fueron
medidas en sitio, y que l0s precios unitarios, las operaciones aritméticas y demas
informacion contenida en el acta, se ajustan a las condiciones pactadas en el
contrato. La firma adicional que refrenda las Actas; como la del ordenador del
gasto de la RAP AMAZONIA, permiten autorizar el pago del Acta al Contratista,
sin adquirir responsabilidad por las cantidades y valores en ellas expresadas.

El interventor recibira mediante acta las obras ejecutadas y procedera con el
contratista a efectuar las liquidaciones correspondientes con su respectiva
factura acompanada de la certificacion de cumplimiento que al efecto expida el
interventor del contrato, del acta respectiva y de la certificacion del pago de
obligaciones asumidas por parte del contratista por concepto de salud,
pensiones, riesgos profesionales, aportes a Cajas de Compensaciéon Familiar,
ICBF y SENA, y previo cumplimiento de los siguientes requisitos:

e Que se hallen cumplidos los requisitos de eficacia del contrato.

e Que las coberturas de las garantias se encuentren vigentes y acordes a
lo pactado.

e Que el interventor del contrato haya verificado y recibido a satisfaccion
el avance en los trabajos ejecutados por el contratista.

e Que se haya suscrito el acta de recibo parcial de los trabajos a cargo del
contratista.

¢ Que se haya constatado el estado de paz y salvo por concepto de
aportes a la seguridad social y parafiscales a cargo del contratista y por
concepto de salarios y prestaciones frente al personal.

e Que el contratista haya radicado la cuenta para cobro con todos los
soportes necesarios para proceder el pago.

e Que exista cupo PAC.

Liquidez 40,17

Capacidad financiera Capacidad de endeudamiento 0,35
Razén de cobertura de interés. 47,05

Capacidad organizacional Rentabilidad del patrimonio 0,16
Rentabilidad del activo. 0,10

Experiencia exigida

EXPERIENCIA

Los proponentes deben acreditar su experiencia a través de: i) la informacién
consignada en el RUP para aquellos que estén obligados a tenerlo, ii) la
presentacion el Formato 3 - Experiencia para todos los proponentes y (iii) alguno
de los documentos validos para la acreditacion de la experiencia sefialados en
el numeral 3.5.6 cuando se requiera la verificacion de informacién del
proponente adicional a la contenida en el RUP.

La evaluacion de los proponentes se efectuara de acuerdo con la experiencia
contenida en el Registro Unico de Proponentes (RUP) vigente y en firme antes
del cierre del proceso. Los proponentes podran acreditar experiencia
proveniente de contratos celebrados con particulares o entidades estatales.
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Plazo

4 meses

Lugar de entrega

La Montanita, Caqueta

Garantias

GARANTIA DE CUMPLIMIENTO

Para cubrir cualquier hecho constitutivo de incumplimiento, el Contratista
debera presentar la garantia de cumplimiento en original a la Entidad dentro de
los cinco (05) dias habiles siguientes contados a partir de la firma del contrato y
requerira la aprobacion de la Entidad.

GARANTIA DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

El Contratista debera contratar un seguro que ampare la Responsabilidad Civil
Extracontractual de la Entidad.

ESTABILIDAD DE LA OBRA Y PERIODO DE GARANTIA

El Contratista sera responsable de la reparacion de todos los defectos que
puedan comprobarse con posterioridad al recibo definitivo de las obras del
Contrato o si la obra amenaza ruina en todo o en parte, por causas derivadas de
fabricaciones, replanteos, procesos constructivos, localizaciones y montajes
efectuados por €l y del empleo de materiales, equipo de construccion y mano de
obra deficientes utilizados en la construccion. El Contratista se obliga a llevar a
cabo a su costa todas las reparaciones y reemplazos que se ocasionen por estos
conceptos. Esta responsabilidad y las obligaciones inherentes a ella se
consideraran vigentes por un periodo de garantia de cinco (5) anos contados a
partir de la fecha del Acta de Recibo Definitivo de las obras. EI Contratista
procedera a reparar los defectos dentro de los términos que la Entidad le senale
en la comunicacion escrita que le enviara al respecto.

Si la inestabilidad de la obra se manifiesta durante la vigencia del amparo de la
garantia respectiva y el Contratista no realiza las reparaciones dentro de los
términos senalados, la Entidad podra hacer efectiva la garantia de estabilidad
estipulada en el Contrato. Asi mismo, el Contratista seré responsable de los
danos que se causen a terceros como consecuencia de las obras defectuosas
durante el periodo de garantia

Si las reparaciones que se efectlen afectan, o si a juicio de la Entidad, existe
duda razonable de que puedan llegar a afectar el buen funcionamiento o la
eficiencia de las obras o parte de ellas, la Entidad podra exigir la ejecucion de
nuevas pruebas a cargo del Contratista mediante notificacion escrita que le
enviard dentro de los treinta (30) dias habiles siguientes a la entrega o
terminacion de las reparaciones.

No. PROCESO SECOP LP-001-2024
Modalidad de Seleccion Licitacion Plblica
Tipo de Contrato Obra Pdblica
Numero de contrato 041-2024 l Fecha de suscripcion ] 13 de septiembre de 2024
; MEJORAMIENTO DE LA VIA FLORENCIA - SAN ANTONIO DE ATENAS, DEPARTAMENTO DEL
ORisio CAQUETA
Entidad contratante REGION ADMINISTRATIVA Y DE PLANIFICACION DE LA AMAZONIA - RAP AMAZONIA

322 378 7585
312 452 8543
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Valor del Contrato

$3,428,768,612.00

Condiciones de pago

La Region Administrativa y de Planificacion de la Amazonia - RAP AMAZONIA, pagara el
contrato que se. llegare a celebrar de la siguiente manera:

Para el presente proceso se contempla como forma de pago el sistema de precios
unitarios con ajustes; por cuanto la entidad considera que el mismo es el mas
conveniente comparado con las demas posibles formas de pago en proyectos de obra
publica.

La Region Administrativa y de Planificacion de la Amazonia - RAP AMAZONIA, para los
contratos de obra publica realiza los pagos al CONTRATISTA mediante el sistema de
precios unitarios, mediante la presentacion de actas de obra, las cuales deben ser
refrendadas por el Contratista, el Interventor, y el supervisor designado por la RAP
AMAZONIA, acompanadas del pago de los aportes a seguridad social y parafiscales del
personal vinculado laboralmente por el contratista y del periodo correspondiente. Para el
pago de la Ultima acta de obra se debe presentar el Acta de Recibo Definitivo

La Region Administrativa y de Planificacion de la Amazonia - RAP AMAZONIA realizara un
primer pago correspondiente al treinta por ciento (30%) del valor del contrato, en calidad
de anticipo, previa presentacion y aprobacion de las garantias correspondientes,
constitucion de una fiducia o un patrimonio auténomo irrevocable, para el manejo de los
recursos que reciba a titulo de anticipo, con una sociedad fiduciaria autorizada para ese
fin por la Superintendencia Financiera, conforme a lo previsto en el articulo 91 de la Ley
1474 de 2011, presentacion de un plan de inversién del anticipo, el cual debera ser
aprobado por el interventor y supervisor designado por la entidad.

De igual manera el valor restante del contrato se pagara mediante actas parciales de
avance de obra, hasta completar el monto del noventa por ciento (95%) del valor total del
contrato previa amortizacion del porcentaje que se entrega a titulo de anticipo.

Un dltimo pago, correspondiente al cinco (5%) del valor total del contrato de obra, de
acuerdo con las cantidades realmente ejecutadas y recibidas a satisfaccion.

Liquidez 40,17

Capacidad financiera Capacidad de endeudamiento 0,35
Razén de cobertura de interés. 47,05

: e Rentabilidad del patrimonio 0,16
Capdcidad prganizacional Rentabilidad del activo. 0,10

Experiencia exigida

EXPERIENCIA

Los proponentes deben acreditar su experiencia a través de: i) la informacion consignada
en el RUP para aquellos que estén obligados a tenerlo, ii) la presentacién el Formato 3 -
Experiencia para todos los proponentes vy (iii) alguno de los documentos validos para la
acreditacion de la experiencia sefialados en el numeral 3.5.6 cuando se requiera la
verificacion de informacion del proponente adicional a la contenida en el RUP.

La evaluacion de los proponentes se efectuara de acuerdo con la experiencia contenida
en el Registro Unico de Proponentes (RUP) vigente y en firme antes del cierre del proceso.
Los proponentes podran acreditar experiencia proveniente de contratos celebrados con
particulares o entidades estatales.

Plazo 6 meses

Lugar de entrega San Antonio de Atenas, Caqueta.
GARANTIA DE CUMPLIMIENTO

Garantias

Para cubrir cualquier hecho constitutivo de incumplimiento, el Contratista debera
presentar la garantia de cumplimiento en original a la Entidad dentro de los cinco (05)
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dias habiles siguientes contados a partir de la firma del contrato y requerira la
aprobacion de la Entidad.

GARANTIA DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

El Contratista debera contratar un seguro que ampare la Responsabilidad Civil
Extracontractual de la Entidad.

ESTABILIDAD DE LA OBRA'Y PERIODO DE GARANTIA

El Contratista sera responsable de la reparacion de todos los defectos que puedan
comprobarse con posterioridad al recibo definitivo de las obras del Contrato o si la obra
amenaza ruina en todo o en parte, por causas derivadas de fabricaciones, replanteos,
procesos constructivos, localizaciones y montajes efectuados por €l y del empleo de
materiales, equipo de construccion y mano de obra deficientes utilizados en la
construccion. El Contratista se obliga a llevar a cabo a su costa todas las reparaciones y
reemplazos que se ocasionen por estos conceptos. Esta responsabilidad y las
obligaciones inherentes a ella se consideraran vigentes por un periodo de garantia de
cinco (5) anos contados a partir de la fecha del Acta de Recibo Definitivo de las obras. El
Contratista procedera a reparar los defectos dentro de los términos que la Entidad le
senale en la comunicacion escrita que le enviara al respecto.

Si la inestabilidad de la obra se manifiesta durante la vigencia del amparo de la garantia
respectiva y el Contratista no realiza las reparaciones dentro de los términos senalados,
la Entidad podra hacer efectiva la garantia de estabilidad estipulada en el Contrato. Asi
mismo, el Contratista sera responsable de los dafos que se causen a terceros como
consecuencia de las obras defectuosas durante el periodo de garantia

Si las reparaciones que se efectien afectan, o si a juicio de la Entidad, existe duda
razonable de que puedan llegar a afectar el buen funcionamiento o la eficiencia de las
obras o parte de ellas, la Entidad podra exigir la ejecucion de nuevas pruebas a cargo del
Contratista mediante notificacion escrita que le enviara dentro de los treinta (30) dias
habiles siguientes a la entrega o terminacion de las reparaciones.
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¢ Portal Colombia compra eficiente SECOP | - II: www.colombiacompra.gov.co

Departamento Administrativo Nacional de Estadistica DANE: www.dane.gov.co

Departamento Nacional de Planeacion www.dnp.gov.co

Ministerio de Transporte: https://mintransporte.gov.co/

[ ]

[ ]

¢ Banco de la Republica: www.banrep.gov.co
e Corficolombiana: www.corfi.com

e Fedesarrollo: www.fedesarrollo.org.co

e Confecamaras: www.confecamaras.org.co
®

Comité estructurador

Fondo Monetario Internacional FMI: www.imf.org
Superintendencia de Sociedades - Sistema integrado de informacién Societaria SIIS

Estructurador

Nombre Cargo

Firma

Estructurador Juridico

Marlon Alain Mosquera

Tejada

Secretario General y
Juridico

Estructurador técnico

Manuel Alejandro
Velazquez Parra

Direccién de Planeacion
Territorial

i

Estructurador Financiero y
econémico

Maria del Pilar Chufia

Direccién Financiera

Qra
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