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1. IDENTIFICACION DE LA NECESIDAD

1.1.  NOMBRE DEL PROYECTO

MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS A TRAVES DE PLACA HUELLA EN LAS VEREDAS
CACAOS Y JAIKERAZABI DEL MUNICIPIO DE MUTATA DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA

1.2. CONTRIBUCION DEL PROYECTO A LA POLITICA PUBLICA

1.2.1. Contribucion al Plan de Desarrollo Nacional

Plan Nacional de
Desarrollo

Colombia, Potencia Mundial de la Vida 2022 - 2026

Programa

2402 - Infraestructura red vial regional

Transformacion

3. Derecho humano a la alimentacion

Pilar

02. Acceso Fisico a Alimentos

Catalizador

02. Transporte eficiente a lo largo de la cadena logistica
agropecuaria

1.2.1.1. Indicador Producto Nacional MGA-Web

Sector Programa Producto Lilee Nombre del
9 Medida indicador
04 2402 - Irﬁroes’rruc’ruro red Via ’r.erC|or|o Km Via Terelaria mejorada
vial regional mejorada

1.2.2. Plan de Desarrollo del Departamental

Plan de Desarrollo Por Antioquia Firme 2024 - 2027
Departamental
Linea Estratégica 53-Inversion desde la confianza.
Componente 5301-Infraestructura para la equidad y la competitividad
530102-Infraestructura  estratégica para la conexidn e
Programa ) . .
integracion territorial

1.2.3. Plan de Desarrollo Distrital o Municipal: No aplica

Plan de Desarrollo
Municipal

Mutata Lider 2024-2027

Linea Estratégica

MUTATA LIDER EN LA MODERNIZACION TERRITORIAL

Programa

Programa: Vias, transporte y movilidad
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1.2.4. Capitulo inversiones del SGR: El municipio de Mutata tiene como
iniciativa Mejoramiento de vias terciarias en el municipio de Mutata

1.3.  IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DEL PROBLEMA

1.3.1. Problema central

Dificultad en la intercomunicacion terrestre de la poblacion rural del municipio de
Mutata

1.3.2. Arbol de problema

Desercion de estudiantes
Inoportuno accesc a

L . en los centros de Bajo desarrclle socio-
servicios médicos

ENsenanza econémico de la zonas

Disminucion del acceso de
productos en los sectores
afectados

Efectos indirectos
Aumento de costos de transporte
de carga y pasajeros

Efecto directo
Baja comercializacion de los

productos del municipio

Aumento de los tiempos de viaje

Dificultad en |a intercomunicacion terrestre de la poblacion
PROBLEMA CENTRAL rural del municipic de Mutata

Causa directa Deterioro de la red
vial terciaria
.

&
!

Deficiente carpeta de Puntos criticos sin atender y Construccién sin

rodadura sin estabilizar, con
baches y deteriorada

Causas indirectas i itigacis . . L.
sin obras de mitigacidn consideraciones técnicas

Fuente: elaboracién propia

1.3.3. Descripcion de la situacion existente con respecto al problema

Debido al deterioro de la red vial del municipio, se presenta dificultad al momento
del desplazamiento de la poblaciéon. El hecho de que no se atiendan los puntos
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criticos, ha ocasionado que en la temporada de lluvias se haga casi infransitable
algunas de las vias que hacen parte de la red vial terciaria del municipio de Mutata.

El mal estado de la malla vial se delbbe a multiples factores, en los que se debe tener
en cuenta la construccidén sin consideraciones técnicas generando un alto
deterioro y disminucion de la vida Util de las obras; la acumulacion de aguas lluvias
por el deficiente drenaje superficial es susceptible a la generacion y proliferaciéon
de vectores, afectado de manera directa la salud de los habitantes y usuarios de
las vias.

Las situaciones anteriores, también generan aumento de los tiempos de vigje y baja
comercializacion de productos en el municipio, lo que tiene como efecto el bajo
desarrollo socioecondmico: Asi mismo, el aumento de tiempos de viaje afecta el
acceso oportuno a servicios médicos, la asistencia de estudiantes a los centros
educativos y ocasiona el aumento de costos de fransporte de carga y pasajeros.

Dada la problemdtica que hoy presentan las vias terciarias del Municipio, se
contempla denfro del Plan de Desarrollo Municipal el mejoramiento de estas vias
gue son de vital importancia para el desarrollo rural y también estd contemplado
en el Plan de Desarrollo Departamento de Antioquia.

La infraestructura vial del municipio es muy extensa por o que se hace necesario
implementar alternativas que vayan encaminadas a garantizar la durabilidad de
los mantenimientos periddicos que se realizan a las vias terciarias , debido a que
estas vias son las arterias que conectan el drea urbana con el campo, ya que
debido a que las vias presentan fallas en estos puntos criticos los habitantes del
drea rural del municipio se ven afectados en la evacuacion de los productos
agricolas hacia el casco urbano y genera pérdidas econdmicas que influyen en las
altas tasas de desplazamiento; esta situacion hace parte de los factores que
impiden el desarrollo de una comunidad y especial la rural.

Por tales razones, es prioritario el mantenimiento de la red vial terciaria con el
objetivo de asegurar el acceso a los servicios sociales, y mejorar el comercio y las
comunicaciones en general. Adicionalmente, reducir los tiempos y costos de
transportacion el nUmero de accidentes y el nUmero de dias por ano de
interrupcién del tréfico.

1.3.4. Magnitud actual del problema e indicadores de referencia

De los 165,44 km de las vias terciarias con que cuenta el municipio, solo 32,185 km
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se encuentran en buen estado.

NUmero de kilbmetros de Vias terciarias construida y/o mejorada y/o rehabilitadas.

Con el presente proyecto se pretende mejorar 1.2 Km de vias terciarias

1.3.5. Evidencias fotogrdficas magnitud actual del problema

fgredar T
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longitud: 76°27'21.64"0

Foto 01: Estado de vias a intervenir falta de

cunetas

Jaikerazabi

., latitud: 7°11'68.93"N
longitud: 76°24'34.47"0

Foto 03: Carcavas en vias

Foto 04: Fal

AR S A

ta de drengjes y cdrcavas en vias

1.4. ANTECEDENTES

Debido al deterioro de la red vial del municipio, se presenta dificultad al momento
de la movilizacion de la poblacién. El hecho de que no se atiendan los puntos
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criticos, ha ocasionado que en la temporada de lluvias se haga casi infransitable
algunas de las vias que hacen parte de la red vial terciaria del municipio de Mutata.

El mal estado de la malla vial se delbbe a multiples factores, en los que se debe tener
en cuenta la construccidén sin consideraciones técnicas generando un alto
deterioro y disminucion de la vida Util de las obras, la acumulacién de aguas lluvias
por el deficiente drenaje superficial es susceptible a la generacion y proliferaciéon
de vectores, afectado de manera directa la salud de los habitantes y usuarios de
las vias.

Las situaciones anteriores, generan aumento de los fiempos de vigje y baja
comercializacién de productos en el municipio, lo que tiene como efecto el bajo
desarrollo socioecondmico: Asi mismo, el aumento de tiempos de viaje afecta el
acceso oportuno a servicios médicos, la asistencia de estudiantes a los centros
educativos y ocasiona el aumento de costos de fransporte de carga y pasajeros.

Dada la problemdtica que hoy presentan las vias terciarias del Municipio, se
contempla dentro del Plan de Desarrollo Municipal y el departamental como es el
mejoramiento de estas vias que son de vital importancia para el desarrollo rural.

La dificultad en la intercomunicacion terrestre de la poblacion rural del municipio
debido al mal estado de las vias de acceso, ya que en los fuertes periodos
invernales y aunado a las caracteristicas plasticas del material existente en la zona
se acelera el deterioro de la superficie de la subrasante de las vias que comunican
las veredas con la cabecera municipal de Mutata, qguedando incomunicados en
algunas ocasiones con el drea urbana, siendo este un factor determinante que
provoca el atraso del desarrollo econdmico y en el poco desarrollo alcanzado por
los diferentes frentes productivos municipales.

Esta situacion genera congestiones en las vias por pasos restringidos y algunas
veces cerrados totalmente, junto con el aumento de los fiempos de viaje, con un
efecto directo en el aumento de los costos de operacidon y mantenimiento vial. Se
presenta también deterioro acelerado de los mantenimientos efectuados y el
aumento en los costos de transporte de carga y pasajeros.

El mal estado de las vias genera el aumento de tiempos de vigje, se retrasan
actividades como el acceso oportuno a servicios médicos, se empieza a presentar
inasistencia de estudiantes a los centros de ensenanza y en cuanto al comercio se
presenta disminucién en la oferta y demanda de los productos de la region. Las
familias se ven obligadas a invertir mayores recursos en transporte y canasta
familiar, generando de esta manera la reducciéon en las oportunidades de
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desarrollo integral de los habitantes.

1.5.  JUSTIFICACION

Mutatd, presenta una alta dependencia de su red vial terciaria para la
conectividad rural, el fransporte de productos agropecuarios y el acceso a servicios
bdasicos como salud, educacion y comercio.

Las deficiencias en la red vial terciaria tienen cardcter prioritario porque afectan
de manera fransversal el desarrollo social, econémico y ferritorial del municipio. Las
vias Impacta simultdneamente salud, educacién, produccidon agropecuaria y
seguridad en las poblaciones. Sin embargo, pese a que en los Ultimos anos se han
realizado grandes inversiones en el mantenimiento de vias en la actualidad se
evidencia un deterioro de las mismas a causa de factores climaticos, trdnsito de
vehiculos, mala calidad de materiales, entre otros

Si no se actua oportunamente, el deterioro incrementard los costos futuros de
rehabilitacion y ampliard las brechas rurales. La intervencion preventiva resulta
técnica y financieramente mds eficiente que la reconstruccién posterior.

La intervencion propuesta con placa huella garantiza transitabilidad permanente,
reduce cierres viales en temporada de lluvias, disminuye costos de operacién
vehicular, Por tanto, la solucion es adecuada y proporcional al nivel de intervencidn
requerido para las vias de Cacaos y Jaikerazalbi

Los mayores beneficios se encuentran en el Incremento en la competitividad del
sector agropecuario, Mayor acceso a mercados regionales, Aumento del ingreso
de pequenos productores, y en general mejora los indicadores de calidad de vida

Con el mejoramiento de las vias por medio de placa huella se tienen grandes
ventajas y es muy adecuada la técnica pues se alinean con estdndares técnicos
del sector transporte rural y son coherentes con la capacidad econdmicas tanto
de la gobernaciéon como el municipio.

El proyecto es viable desde todos los aspectos técnicos operativos, juridicos
ambientales ya que se cuenta con que:

+ Las actividades son de ingenieria bdsica y ampliamente implementadas en
el pais, Existen proveedores regionales de materiales
+ Se enmarca denfro de las competencias municipales en infraestructura vial
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rural
+ Las intervenciones no generan impactos significativos irreversible
+ Permiten incorporar medidas de manejo ambiental

En si, el mejoramiento de las vias terciarias en el municipio de Mutatd constituye
una intervencion estratégica para el desarrollo social, econdmico vy territorial,
garantizando conectividad rural, competitividad productiva y reducciéon de
brechas estructurales, con impactos positivos sostenibles en el mediano y largo
plazo.

Justificacion desde lo local: El proyecto Las vias son un factor determinante para el
desarrollo y sostenibilidad del municipio; es por ello, que es necesario tener en buen
estado estas vias. Con el desarrollo de este proyecto, se busca mejorar los niveles
de movilidad vy, por ende, la calidad de vida de los habitantes en especial los de
zona rural.

Con la existencia de una estructura de pavimento como placa huella, se
disminuirdn los tiempos de movilizacién, el deterioro acelerado de los vehiculos, los
costos de transporte y de mantenimiento vehicular. Por otfro lado, se disminuye la
accidentalidad, las infecciones gripales debido a la elevacion de particulas de
polvo y le permite ala comunidad el goce y disfrute del espacio publico, se mejora
el entorno visual, se valorizan lotes y viviendas

El desarrollo del proyecto Mejora el desarrollo de las actividades econdmicas de la
region, ademdas con la puesta en marcha del proyecto se genera empleo a los
habitantes de la zona y permite incrementar el ingreso de las familias

Este proyecto impulsa la dinamizacion econdémica local, al facilitar el
desplazamiento hacia establecimientos comerciales, servicios publicos y centros
educativos, y al generar oportunidades de empleo relacionadas con las
actividades de obra y suministro de materiales, priorizando mano de obra vy
proveedores del municipio. Asimismo, el mejoramiento de este eje urbano
contribuye al fortalecimiento de la competitividad municipal
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1.6.  IDENTIFICACION Y ANALISIS DE PARTICIPANTES

1.6.1. ldentificacion de participantes

Actor: Departamental Recursos de financiamiento.
Entidad: Antioquia Gestion financiera y administrativa.
Posicion: Cooperante Asistencia técnica

Intereses o Expectativas: Desarrollar proyectos de
mayor incidencia municipal e integracién regional

Actor: Municipal El Municipio de Mutata serd la
Entidad: MUTATA - ANTIOQUIA entidad aportante y supervisora del
Posicion: Cooperante proyecto

Intereses o Expectativas: Mejorar la
intfercomunicacién del sector rural con el casco
urbano del municipio.

Actor: Otro Participacion laboral en la
Entidad: comunidades indigenas ejecucion de los proyectos, Realizar,
Posicion: Beneficiario labores de veeduria ciudadana de
Intereses o Expectativas: Mejorar sus condiciones de vida, la ejecucion del proyecto

transportarse en condiciones dptimas, evidenciar una reduccidon en
los costos de desplazamiento.

Actor: Ofro Conformacién de veedurias para
Entidad: Comunidad y agricultores el Seguimiento del proyecto
Posicion: Beneficiario

Intereses o Expectativas: Mejorar el acceso de productos en los
sectores afectados, Disminuir tiempos de viaje, Disminuir costos en
mantenimiento vehicular para asi mejorar la calidad de vida de la
poblacién rural.

Actor: Otro Veeduria ciudadana
Entidad: Comunidad indigena Jaikerazabi
Posicion: Beneficiario

Intereses o Expectativas: mejorar su calidad de
vida y fransitabilidad

1.6.2. Andlisis de los participantes

El municipio de Muata ya ha llevado a cabo proyectos de mejoramiento de
Vias terciarias, este tipo de proyectos buscan beneficiar a la poblacion
afectada por el estado actual de la malla vial y su poblacion, orientado a
mejorar sus condiciones de vida.

El municipio y la Gobernacion de Anfioquia como entidades aportantes y
administradoras de los recursos garantizara el manejo adecuado de los
recursos para el desarrollo de las actividades que se proponen para la
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gjecucion del proyecto, asi mismo las juntas de accidn comunal
conformardn veedurias para la socializacion del proyecto a la comunidad
quienes podrdn realizar el seguimiento a la ejecucion del mismo para evitar
posibles inconvenientes al momento de la ejecucion del mismo Todos los
participantes tienen un objetivo en comun, mejorar la calidad de vida en el
municipio.

Se han realizado acercamientos con los habitantes del municipio para la
socializacion del proyecto y las juntas de accidon comunal quienes actuaran
como veedores de este y vigilaran su buen uso y mantenimiento.
Adicionalmente, se realizardn reuniones periddicas de seguimiento entre el
municipio y la comunidad para el desarrollo del proyecto y quienes serdn los
responsables de la sostenibilidad del proyecto una vez se ejecute

El departamento: Brinda el acompanamiento técnico, financiero vy
administrativo durante la ejecuciéon del proyecto

El proyecto cuenta con concepto favorable al presupuesto, dicho
concepto fue otorgado tras reuniones de concertacion entre el alcalde y el
nivel departamental

1.7. POBLACION AFECTADA Y OBJETIVO

1.7.1. Poblaciéon afectada por el problema

Tipo Poblacién NUmero Fuente de la Informacion

DANE, Proyecciones de poblacion - Direccién

Personas 13.717 técnica de Censos y Demografia (DCD) 2026

1.7.2. Poblacién objetivo de la intervencién

Tipo Poblacion NUmero Fuente de la Informacion
Personas 13.717 DANE, Proyecciones de poblacion - Direccién
' técnica de Censos y Demografia (DCD) 2026

1.7.3. Localizacién de la poblacién objetivo

Centro Poblado/

Region | Departamento | Municipio Resguardo

Localizacién especifica
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Resguardos indigena vy
Andina Antioquia Mutata | Rural poblacién de  vereda
Cacaos

1.7.4. Caracteristicas demogrdficas de la poblacién objetivo

Grupos Poblacion 4.803|Sisben 2026
étnicos Mestiza
Pueblos 345|Sisben 2026
Indigenas
Género Masculino 6.994|DANE, Proyecciones de poblacién - Direccidn técnica
de Censos y Demografia (DCD) 2026
Femenino 6.723|DANE, Proyecciones de poblacion - Direccién técnica
de Censos y Demografia (DCD) 2026
Etaria (Edad) |0 a 14 anos 4.212|DANE, Proyecciones de poblacién - Direccién técnica
de Censos y Demografia (DCD) 2026
15 a 19 anos 1.454|DANE, Proyecciones de poblacidn - Direccién técnica
de Censos y Demografia (DCD) 2026
20 a 59 anos 6.714|DANE, Proyecciones de poblacion - Direccién técnica
de Censos y Demografia (DCD) 2026
Mayor de 60 1.337|DANE, Proyecciones de poblacidn - Direccién técnica
anos de Censos y Demografia (DCD) 2026
Poblacion Desplazados 383|ASIS 2023
Vulnerable
Poblacion Personas con 316|ASIS 2024
Vulnerable discapacidad
1.8. OBJETIVOS GENERAL Y ESPECIFICOS
1.8.1. Arbol de objetivos
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Dpl:lrtunll:l acceso a

Permanenccia de
estudiantes en los

servicios medicos

centros de ensefianza

Fines

Disminucionn de costos de
transporte de carga y pasajeros

Dismunucion de los tiempos de viaje

Aumento del desarrollo
socio-econdmico de la
zonas

Aumento gl acceso de productos
en los sectores

Aumento en comercializacion de
los productos del municipio

Objetivo principal

Objetivos especificos

Mejorar la carpeta de
rodadura

Mejorar la red vial terrestre de la poblacion rural del

municipio de Mutata

Mejorar la red vial terciaria

del municipio

5

|.
f

Atender puntos criticos y
obras de mitigacion

1.8.2. Objetivo general

Construir bajo las consideraciones
técnicas de vias

Fuente: elaboracién propia

Mejorar la red vial terrestre de la poblacion rural del municipio de Mutata

1.8.2.1.

Indicador del objetivo general

Indicador Objetivo
General

Descripcion

Fuente de verificacion

53010209-Via Terciaria
mejorada

Medido a través de: kilbmetros
Meta: 1.2Km

Tipo de fuente: Documento
oficial

Informe de
seguimiento y final de
interventoria

1.8.3. Objetivos especificos - Directo

OE.1. Mejorar la red vial terciaria del municipio.

OE.2. Mejorar la carpeta de rodadura.
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1.9.  ALTERNATIVAS DE SOLUCION

Objetivo General: Mejorar la red vial terrestre de la poblacién rural del municipio de

Mutata.

Objetivos Especificos

Acciones de intervencién posibles

municipio.

1. Mejorar la red vial terciaria del

1. Construir placa.
1.2 Realizar obras de drenagje
1.3Realizar Plan de Manejo de Trdnsito - PMT

2. Mejorar la carpeta de
rodadura.

2.1 Construir cunetas

2.2 Atender puntos criticos y obras de mitigacién

Alternativa

Descripcion de la alternativa

Mejoramiento de vias terciarias a
través de placa huella en las
veredas Cacaos y Jaikerazabi
del municipio de Mutatd.

Como dlternativa de solucién se plantea el mejoramiento de las
vias Terciaria Cacaos y Jaikerazabi localizadas en el municipio de
Mutata, este mejoramiento se llevard a cabo mediante la
construccion de 1,2 kildmetros de placa huella, con el fin de
mejorar la superficie de frdnsito vehicular y mal estado de
fransitabilidad.

Teniendo en cuenta lo anterior, se construirdn losas en concreto
reforzado (rieles), con ancho de 0.90 metros, espesor de 0.15
meftros, franjas de piedra pegada la cual consiste en una capa de
concreto ciclépeo de 0.15 metros de espesor, vigas riostras
(viguetas fransversales) de 0.2

meftros de ancho ubicadas cada de 3.00 metros, sobreanchos
donde se requiera (curvas), berma cunetas al lado y lado de la via
y sus correspondientes alcantarillas.

Alternativa seleccionada

Mejoramiento de vias terciarias a través de placa huella en las veredas Cacaos y
Jaikerazabi del municipio de Mutatd, permite y tiene las siguientes ventajas:

PLACA HUELLA

TRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE

VENTAJAS

Alta resistencia a la compresion.

Menor costo inicial.

Durabilidad, Solucién durable en el tiempo. Periodo de Menor tiempo de ejecucion y puesta en

diseno hasta 20 anos.

servicio, por su proceso constructivo.

Trabaja mejor que en el afirmado, en lugares con altas

pendientes y problemas de erosién o lluvias fuertes. Facil aplicacion y mantenimiento.
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El concreto hidrdulico no es afectado por el calor.

En las zonas de frenado y arranque de vehiculos
pesados, el concreto no se deforma.

Al no deformarse ni encharcarse las superficies de concreto
proporcionan un buen drenagje superficial para el agua de
lluvia.

El fendmeno del acuaplaneo de vehiculos (deslizamiento
en superficies mojadas), tiene menores posibilidades de
que se produzca en superficies de concreto.

DESVENTAJAS

Mayor costo inicial.

La durabilidad es menor a la del concreto.
Durabilidad de entre 6 y 8 anos.

Mayor tiempo de ejecucién y puesta en servicio,
(debido al tiempo de fraguado del concreto).

Mayor costo de mantenimientos rutinarios y
periddicos.

Dificultad para consecucién de materiales de calidad en
zonas alejadas.

Sensibilidad al clima, es afectado por las
fuertes tfemperaturas.

Se debe tener mayores confroles en el procedimiento
constructivo.

No sirve para regularizar la superficie.

Presenta deformaciones tempranas.

2. PREPARACION DEL PROYECTO

2.1. ESTUDIO DE NECESIDADES

Bien o servicio a entregar o demanda a satisfacer: Via terciaria mejorada

Medido a través de: Kilbmetros

Descripcion: Via terciaria mejorada para el facil y seguro trdnsito de peatones y

vehiculos

Oferta: La oferta es medida a través de kildmetros en buen estado que tiene la via

Demanda: La demanda como los kildbmetros totales de la via

Ano Oferta Demanda Déficit
1 (2022) 32 -165 -133,00
2 (2023) 32 -165 -133,00
3 (2024) 32 -165 -133,00
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4 (2025) 32 -165 -133,00
5 (202¢) 32 -165 -133,00
6 (2027) 33,2 2165 131.8
7 (2028) 33,2 -165 -131,8
8 (2029 33,2 -165 -131,8
9 (2030) 33,2 -165 -131,8
10 (2031) 33,2 -165 -131,8

2.2. ANALISIS TECNICO DE LA ALTERNATIVA

Como alternativa de solucidon se plantea el mejoramiento de las vias Terciaria
Cacaos y Jaikerazabi localizadas en el municipio de Mutata, este mejoramiento se
llevard a cabo mediante la construccion de 1,2 kildbmetros de placa huella, con el
fin de mejorar la superficie de fransito vehicular y mal estado de fransitabilidad.

Teniendo en cuenta lo anterior, se construirdn losas en concreto reforzado (rieles),
con ancho de 0.90 metros, espesor de 0.15 metros, franjas de piedra pegada la
cual consiste en una capa de concreto ciclépeo de 0.15 metros de espesor, vigas
riostras (viguetas fransversales) de 0.2 metros de ancho ubicadas cada de 3.00
metros, sobreanchos donde se requiera (curvas), berma cunetas al lado y lado de
la via y sus correspondientes alcantarillas.

El tiempo de ejecucion fisica del proyecto serd siete meses (7) uno de contrato,
cinco (5) de ejecuciéon de obras (5) y 1 mes adicional de interventoria y proceso de
liquidacion

La construccion de la placa huella se da a partir de conformando la base de la
placa huella, y lista la formaleta, se instala la armadura de hierro y se comienza a
colocar el concreto comenzando por el extremo inferior de la placa huella,
avanzando en sentido ascendente, verificando su espesor de acuerdo a los diseno,
dejando las juntas a los intervalos y con la abertura que indiquen los planos,
buscando que los bordes serdn verticales y normales, al alineamiento de la placa
huella, en caso de que queden pequenas deficiencias superficiales se deben
corregir aplicando mortero de cemento , se debe dar una textura con un estriado
final fipo espina de pescado enla placa de concreto, que proporcione adherencia
a los vehiculos permita una rdpida evacuacién del agua.
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CORTE B-B’ =

Concreto clase G 2000 psi
con piedra pegada e 015 m.
Concreto clase N

Concreta reforzado clase D
Cuneta de concreto clase E de 3000 psi e: 015 m, 52{0220%015(1; o
2500 psi reforzado e:0.15cm Slti e Conereto close C ﬁﬁg N3 @& 0.20m
2000 psi ¢on
503/8" @ .20 m p|edm pegada Concreto clase G 15 m
84 e 0.15 m. 2000 psi con

S - piedra pegada. 7
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PLACAS DE CONCRETO REFORZADO
e

v Y BORDILLO

[cuncia RS

PIEDRA PEGADA

A. Concreto

El concreto utilizado para la construccion de las placas huellas debe cumplir
con altos estdndares de resistencia y durabilidad. Se emplean diferentes tipos
de concreto segun la funcion de cada componente de la estructura:

. Para las cintas o huellas, viguetas intermedias, placas de acceso y vigas
inicial y final: se emplea concreto clase D con una resistencia minima a la
compresion de 3.000 PSI.
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. Para las cunetas: se utiliza concreto clase E con una resistencia de 2.500
PSI o "cuneta de concreto fundida en sitio", garantizando una adecuada
evacuacion de aguas pluviales.

. Para placas o franjas centrales y sobreancho: se implementa concreto
ciclopeo clase G, que ofrece estabilidad adicional.
. Todos los materiales empleados deben cumplir con las Especificaciones

Generales de Construccion de Carreteras del INVIAS.

Acero longitudinal
#4 @ 0,15m
20] § LK

50 | ——f \
Jj y I |
- | N N S N N S S =
B | 0,075m
90
ol e e e D — - ;1,/“ X
NEESESE=S e F
a5
50 |

/
Wl

Acero transversal
#2 @ 0,30m

B. Hierro

El refuerzo estructural de las placas huellas es esencial para garantizar su
resistencia y durabilidad. Se utilizan diferentes tipos de hierro para reforzar cada
componente:

. La cinta o huella contard con una armadura de hierro de 3/8 de pulgada
colocada cada 0.20 metros en ambos sentidos.

. En terrenos con pendientes pronunciadas, fres hierros longitudinales de
3/8 de pulgada serdn sustituidos por tres de 1/2 pulgada, proporcionando una
mayor resistencia estructural.

. Las placas de acceso contardn con hierro de 3/8 de pulgada en ambos
sentidos para reforzar su estabilidad.
. Para las viguetas intermedias y vigas extremas, se utilizaran flejes

rectangulares cada 0.20 metros, junto con cuatro varillas longitudinales de 3/8
de pulgada
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Después de tener compactado el suelo se colocard la formaleta longitudinalmente
guardando la separaciéon entre médulos de 3.0 metros, dentro de estos mddulos se
debe ubicar cajones en la parte central de la madera lateral con el fin de fundir en
concreto ciclépeo; estos cajones tendrdn un ancho de 0,90 metros por 3,00 metros
de largo y se ubicardn a lo largo de la via separados a 0,15 metros uno del otro.

Esta formaleta debe ser estable y lo suficientemente resistente para dar forma al
concreto durante el fraguado

Se procederd a fundir las cintas de 0.90 metros de ancho y las vigas de
reforzamiento con concreto clase D dejando un espacio de 0.90 metros entre las
cintas que estd delimitado por los cajones de la formaleta anteriormente ubicados.

La mezcla

La mezcla de concreto se realiza en obra utilizando los materiales necesarios como
grava, arena, cemento portland y agua; de igual manera se debe garantizar que
el diseno de mezcla cumpla con la resistencia a la compresion de 3000 Psiy que los
equipos especiales tales como trompo mezclador manual se encuentres en un
estado 6ptimo para su utilizacion.
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Construccion De Bordillo Lateral De La Via

Se construird un bordillo de 0.15 metros de ancho por 0.55 metros de altura a cada
lado de la via, con el fin de demarcar la misma

La placa huella terminada serd como la imagen de referencia
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2.3. LOCALIZACION DE LA ALTERNATIVA

2.3.1. Locadlizaciéon de ejecucion del proyecto
Departamento Municipio Centro Poblado / Latitud Longitud
Resguardo
Punto inicio Punto inicio
7.231459 --76.450827
Antioquia Mutatd Cacaos
Punto final Punto final
7.233477 -76.453678
Punto inicio _
Punto Inicio
Gl 76.413394
Antioquia Mutatd Jaikerazavi .
Punto final )
oaad Punto final
71555 76.407256
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2.3.2. Locadlizaciéon en el mapa- Georreferenciacion del proyecto

Cacaos 400 metros Jaikerazabi 800 metros

2.3.3. Factores analizados

Factores Si/No
Aspectos administrativos y politicos
Cercania a la poblacién objetivo
Cercania de fuentes de abastecimiento
Comunicaciones
Costo y disponibilidad de terrenos
Disponibilidad de servicios puUblicos domiciliarios (Agua, energia y
ofros)
Disponibilidad y costo de mano de obra

Estructura impositiva y legal

Factores ambientales

10 | Impacto para la Equidad de Género
11 | Medios y costos de fransporte

12 | Orden publico

13 | Topografia X
14 | Oftros, scudl?

4
°

x

x

x

x

N[O |IN| o8 M WIN|—

X X | X [ X

2.3.4. Alcance del proyecto

Con el proyecto se quiere mejora 1, 2 kildbmetros de vias, de las cuales 0,8 km son
en inmediaciones de la comunidad indigena Jaikerazabi y 0,4 km son en la
comunidad los Cacos

Se hard placa huella espesor minimo de 25 cm, estas placas de concreto van a
reforzar con una armadura de hierro No. 3 (3/8") con separaciéon de 0.20 m en
ambos sentidos, dejando un recubrimiento de 5 cm en el sentido longitudinal. Las
viguetas riostras, llevan cuatro (4) varillas con flejes en hierro de 3/8" colocados
cada 20 cm y lariostra cada 3 metros.
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Entre las placas de concreto se usa piedra pegada; Clase Especificacion 630-07,
proporcion 60% de concreto y 40% de piedra

2.4. CADENA DE VALOR

PRELIMINARES

Ml

Localizacién, trazado y replanteo con equipos de
precision. Incluye vehiculo para el transporte de
personal y equipo con dedicacion exclusiva.

dia

5,00

$1.042.339

$5.211.695

CONSTRUCCION PLACA HUELLA

Excavacion en material comin de la explanacion,
canales y préstamos. Incluye cargue, no incluye el
transporte ni disposicion final .

m3

1.020,60

$15.836

$16.162.222

Excavacién manual en material comun. Incluye cargue
no incluye transporte ni disposicion final

m3

94,60

$33.150

$3.135.990

Suministro, colocacién, conformacién y compactaciéon
de Base, no incluye transporte. Compactacién hasta
obtener una densidad minima del 98%, de la obtenida
en el ensayo del Proctor modificado.

m3

945,00

$92.341

$ 87.262.245

Concreto Clase D (21 MPa). Placa huella en concreto.
Incluye el suministro y el transporte de todos los
materiales, la formaleta en madera o equivalente. El
acero de refuerzo se pagara en su item respectivo.
Incluye todo lo necesario para su correcta construccion.

m3

637,48

$775.128

$494.128.597

Concreto Clase G (Ciclépeo con concreto clase C- 21 MPa
y Piedra de 2" a 4")

m3

168,42

$548.417

$92.364.391

Suministro, transporte y colocacién de Concreto Clase C
(21 MPa) para Muros, disipadores, aletas y estribos.
Incluye impermeabilizante, formaleta para acabado a la
vista, desmoldante, y todos los demas elementos
necesarios para su correcta construccion vy
funcionamiento

m3

11,45

$ 846.997

$9.698.116

Suministro, transporte y colocacion de Acero de
refuerzo fy=420 Mpa (Grado 60)

kg

54.846,43

$7.812

$428.460.311

11

Conformaciéon de la calzada existente con bulldozer.
Incluye nivelacién, compactacién, limpieza 'y
reconstruccion de cunetas y todo lo necesario para la
correcta ejecucion de la actividad.

m2

5.700,00

$1.465

$ 8.350.500

12

Transporte de materiales pétreos para distancias
superiores a 1000 m medidos a partir de 100 m. Material
medido en planta

m3-km

27.355,59

$1.850

$50.607.842

CONSTRUCCION CUNETAS

13

Concreto Clase D (21 MPa). Cunetas.

m3

321,82

$790.822

$254.502.336

OBRAS DRENAJE

14

Concreto Clase F (14 MPa). Solados de E=0.05 m

m3

12,00

$520.948

$6.251.376

15

Suministro, transporte y colocacidn de tuberia PVC 36"
para alcantarillado

12,00

$1.749.434

$20.993.208
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Transporte de materiales pétreos para distancias
18 | superiores a 1000 m medidos a partir de 100 m. Material | m3-km 463,05 $1.850 S 856.643
medido en planta

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS $ 1.477.985.471

% ADMINISTRACION  33,60% | $496.603.118

% IMPREVISTOS  0,00%

% UTILIDADES  5,00% $73.899.274

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL (PMA) $ 9.896.382

PLAN DE MANEJO DE TRANSITO (PMT)  $ 25.966.907

PROVISION PARA EL PAGO DE PRIMAS DE POLIZAS (GARANTIAS)  $16.342.011
AJUSTE A ESTUDIOS Y DISENOS (SI APLICA)

GEORREFERENCIACION VIAL - UN (SI APLICA)

CARACTERIZACION VIAL - KM (SI APLICA)

VALOR TOTAL DE OBRA $ 2.100.693.163

INTERVENTORIA | 11,57% | $243.119.788

VALOR TOTAL DEL PROYECTO  $ 2.343.812.951

2.4.1. Identificacion de los productos

Objetivo Especifico Mejorar la red vial terciaria del municipio

Nombre del producto Via terciaria mejorada

Incluye la construccion de obras de infraestructura vial en
vias de la red vial terciaria que mejoren la prestacion del
Descripcion del producto servicio, asi como los cambios en una infraestructura de
transporte con el propdsito de  mejorar  sus
especificaciones técnicas iniciales

Medido a través de Kilbmetros de vias terciaria

Cantidad 1,2

2.4.2. Costo total del proyecto

El costo total del proyecto o la alternativa de solucién tiene un valor de DOS MIL
TRECIENTOS CUARENTA Y TRES MILLONES OCHOCIENTOS DOCE MIL NOVECIENTOS
CINCUENTA Y UN PESOS M.L ($ 2.343.812.951).

2.5.  ANALISIS DE RIESGOS DE LA ALTERNTIVA

2.5.1. Matriz de Riesgos
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Nivel de " . Descripcion del | Probabilidad Medida de
ogr ~z Nombre Tipo de Riesgo . Efecto o iy
Clasificacion Riesgo / Impacto Mitigacion
Asogzlodoso La poblacién -
) fendmenos de no Uede Identificar puntos
Mejorar la red | origen Dermumbes ° Probabilidad: movilizcﬁse criticos y realizar
Objetivo vial terresfre de la | )y . - 4. Probable las
poblaciéon  rural - hundimientos . por . .
General L atmosféricos, . Impacto: 4. infervenciones
del municipio de | ~. . bloguean la Via algunos P
Mutata hidrologicos, Mayor periodos  de técnicas
geolégicos, tiemoo necesarias
otros P
Presupuesto
insuficiente .
Realizar
para llevar a . L.
< cabo  todas actualizacion de
._ ., | Probabilidad: los
. - Desactualizaciéon las .
P Via terciaria 3. Moderado e estudios a los
roducto . De costos de los costos » actividades . -
mejorada P Impacto: 4. requeridas precios del ano
Mayor dela
en las| . L.
condiciones | €l€cucion de las
de calidad obras
esperadas
Realizar la
consulta y
No se cuenta verificacién de
con Probabilidad: | Imposibilidad | todas las fuentes
Construir Financieros recursos 3. Moderado | de ejecutar la | de financiacion
cunetas financieros para Impacto: 4. | obrade posibles y realizar
. la Mayor cunetas coordinacién
Actividades : 2 o S .
cofinanciaciéon previa con los
actores
implicados
! ... | Probabilidad: | Afectacion
Realizar Plan Desorganizacion 4 Probable | en ofras vias Implementar el
de Manejo de | Operacionales | del flujo h acto: 4 desconfenfoy plan de manejo
Trdnsito - PMT vehicular P 2 . de frdnsito
Mayor social
*Probabilidad (P) *Impacto ()
1. Raro 1.Insignificante
2. Improbable | 2. Menor
1. Moderado | 3. Moderado
2. Probable 4. Mayor
3. Casiseguro | 5. Catastrofico
2.6. INGRESOS Y BENEFICIOS DEL PROYECTO
2.6.1. Valoracion

Tipo

Beneficios
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Ahorro en Gastos en mantenimiento de vehiculos por mall

Descripcion ,
P estado de las vias

Medido a través de Unidad

NUmero de vehiculos que transitan por las vias a intervenir

Descripcién cantidad ~
con el proyecto al ano

Descripcion valor unitario Costo promedio anual del mantenimiento vehicular
Periodo Cantidad Valor unitario Valor total

0 2.560 $210.000,00 $537.600.000,00

1 2.570 $220.000,00 $565.400.000,00

2 2.580 $230.000,00 $593.400.000,00

3 2.590 $240.000,00 $621.600.000,00

4 2.600 $250.000,00 $650.000.000,00

2.7. INDICADORES DE PRODUCTO Y GESTION

Tipo de indicador Descripcion Medldo a1 Meta Tipo Fuente F.u.ente. 2
fraves de Verificacion
De producto Via Mejorar la red | Kildmetros
. P ) . 1 Documento Informes de
terciaria vial terciaria de vias 1,2000 L N,
| L My oficial supervision
mejorada del municipio ferciaria
De gestion Informes De
Placa huella Seguimiento
Informes de
De Las Numero 5 Informe . .
Y interventoria
Interventorias
Realizados
2.8. FUENTES DE FINANCIACION
Etapa Tipo de Entidad Nombre Tipo de Recurso Periodo Valor
3 & de Enfidad | P
SGR - 0 $1.875.050.361,00
Inversion Departamento Antioquia Asignaciones
directas
15. . ,
Inversion Municipios Mutata SGR -Directas C]) $15.000.000,00
. S . 0 $453.762.590,00
Inversion Municipios Mutata Propios 7
Total, Valor Proyecto $2.343.812.951,00
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2.9. SOSTENIBILIDAD DEL PROYECTO

De acuerdo con la norma el municipio realizard el mantenimiento con sus propios

recursos.
Horizonte de
operacién del Fuente de | Responsable
Actividades (1) '?;‘er‘:;f(g;* recursos (3) | (4)
Ano 1 Ano 2
Limpieza recoleccion y botada de elementos $2.000 $2.000 Recursos Planeacion
vegetales y extranos en el sitio propios Mpal
Limpieza de las canaletas (cdrcamos) de desagie, $3.000 Recursos Planeacién
incluye cargue transporte y botada de materias propios Mpall
sobrante con una periocidad quincenal
Sellado de grietas: Evita filfraciones de agua y $1.000 Recursos Planeacién
deterioro progresivo propios Mpal
Reposiciéon o limpieza de senales deterioradas o $1.000 Recursos Planeacion
vandalizadas. propios Mpal
Edqucic’m y compoﬁos dg sensipilizocién sobre $1.000 Recursos Planeacion
movilidad sostenible y seguridad vial propios Mpal
2.10. CRONOGRAMA DEL PROYECTO

o MES / TRIMESTRE

N ACTIVIDADES / TAREAS 112131al5]6l71819 10

1 | Etapa Planeacion

1.1 | Proceso de contratacién X

2 |Etapa Ejecucién

2.1 | Placa huella X | x| X

2.2 | Obras transversales X | X | X

2.3 | Cunetas X | X | x

3 | Etapa Liquidacion

3.1 | Cierre y recibo de obras X
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